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|. Общия этнографичесня, военныя и экономическя условий. 


Въ настоящее время н?Ътъ болфе важнаго, бол$е жизненнаго 
вопроса, какъ вопросъ о колонизащи и стратетической побютовкь 
зосударства кз войн, въ военномъ, техническомъ, экономическомъ, 
административномъ и финансовомъ отношеняхъ, в Связи с 24- 
тями сообщеняя— плонерами культуры. 

Безъ цфлесообразной системы колонизащи своихъ земель во- 
обще и окраин в5 особенности, какъ равно и безъ огромной со- 
вокупности другихъ государственныхъ заботъь и начинай въ на- 
стоящий вЗкъ немыслимо благосостояне государства. 

Неравномърный приростз населенмя на земномъ шарЪ, недо- 
статокъ пищевыхъ продуктовъ и матераловь для обрабатывающей 
промышленности въ однихъ странахъ и необходимость обезпечен1я 
сбыта своихъ продуктовъ въ другихъ, настоятельная потребность въ 
развити свойхъ культурныхъ и военныхъ силъ, въ улучшени сво- 
ихт финансовъ, въ виду возрастания государственныхъ расходовъ, 
для поддержания своего престижа и бытя государства, при рфше- 
ши \Провыхъ задачъ, вынуждают» мноия зосударства вести ак- 
тивную политику по управлению своими заморскими коломями и 
дальними окраинам. 


А. ВЕНДРИХЪ. 1 


Результаты прироста населенмя усматриваются изъ нижеслф- 
дующаго. Въ Прусаи, на 1000 чел. населемя рождается болЪе, 
чЪмъ умираетъ, 8 чел., причемъ въ Берлин —8,6, въ Гамбург — 
11,5, въ Эссен —23,00. 

Въ Германм, при общей числепности населен1я въ 65 милл. 
жителей, ежеюдный приростз въ одинъ миллонъ размфщается пре- 
имущественно въ славянскихъ земляхъ, по закону наименьшаго со- 
противленя, по м$стному выражению стратеговъ. 

575 Росси прирость населенйя въ большихъ центрахъ выра- 
жается слфдующими цифра’ аъ Пе”ербургВ — 5,7 чел., въ Мо- 
СкВф— 5,0 человЪкъ. 

Во Франщи, въ Парижф— 1,8, въ Лилл5— 3,0, въ Ницц—5,2, въ 
Лон» болъе’ умираетзь, чъмз рождается, т. е. минусъ 3,2, вЪ 
Марсели минусъ 3,8, въ Бордо минусъ 4,6 чел. 

Скученность или зустота населенля, т. е. число жителей на 
квадратную единицу площади территор1и, весьма различна. 

Такъ, вь Прусаи 116 чел. ва | кв. километръ; 

Во Франци 109 чел. на 1 кв. кил., при общей численности на- 
селешя 39.060.000 чел. и площади территори въ 356.464 кв. кил. 

Въ Европейской Росси, 26,8 чел. на 1 кв. версту, причемъ въ 
Привислинскомъ кра5— 101,8; на Кавказ —26,2, въ Средней Азши-—- 
2,9 и въ Сибири—0,6 челов%къ. 

Къ 1-му января 1908 г., согласно Ежегоднику Министерства Фи- 
нансовъ за 1910 годъ, въ Россли состояло 155.483.300 жителей, въ 
среднемъ 8,1 человЪкъ на 1 кв. версту. Въ виду большого прироста 
населенля, въ особенности въ Прусий, послЗдняя вынуждена вво- 
зить громадное количество продовольств1я изъ чужихъ странъ, такъ 
какъ она сама въ настоящее время не въ состояни столько произ- 
водить. Такъ, согласно офитальнымъ даннымъ за 1909 годъ, Гер- 
маня за разные сельскле продукты, ввезенные изъ чужихъ странъ, 
уплатила полтора милл1арда марокъ, ч%мъ повидимому и объясняется 
дефицитъь въ государственной росписи Пруссш. Дефицитъ этотъ, 
пополняемый займами, составлялъь въ 1909 г, 25.400.000 м., въ 
1910 г.—58.000.000 м.и въ 1911 г.—20.000.000 марокъ. 

Перспектива необходимости заключеня хотя и небольшихъ 
ежеюдныхь заиймовз озабочиваеть германское правительство. Поэтому 
оно не только содфйствуеть переселентю излишка своего народа во 
вновь устраиваемыя заморсюя колонш, но и въ друмя ближайпия 
сосфдн1я страны, въ сторону наименыпаго сопротивлен1я. Прави- 
тельство стремится также увеличить производительность почвы, раз- 
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випемъ разныхъ отраслей сельскаго хозяйства, для сокращешя при- 
воза, а равно изыскиваеть новые источники въ колоняхъ, новые 
производительныя цфиности, создавая тамъ больше рынки сбыта для 
своей постоянно возрастающей обрабатывающей промышленности, 
долженствующие дать новые финансовые источники для покрытя 
государственныхъ расходовз. 

Германске политико-экономы озабочены также тфмъ, что страна, 
эта въ настоящее время потребляетъ въ годъ боле пяти миллоновъ 
тоннъ, на сумму полумилл1арда марокъ, чужого хлЪба; въ будущемъ, 
за требуюциеся 50 милл1оновъ тоннъ хл$ба въ годъ, придется ‚упла- 
чивать пять милл1ардовъ марокъ, причемъ предвидится, что увеличение 
вывоза, своихъ промышленныхъ произведений представитъ неодолимыя 
затрудненя при всеобщей конкурренци. Наконецъ, въ случаЪ войны, 
Гермат1я можетъ очутиться сразу передъ рискомъ недополучен!я 
абсолютно ей необходимыхъ запасовъ чужого хлфба, и притомъ въ 
такомъ громадномъ количествЪ. 

Одновременно съ этимъ мномя государства озабочены изыска- 
ншемъ м$ръ для улучшеня экономической жизни свойут/ большихъ 
населенныхъ центровъ п большихъ армй въ мирное даже время, 
удешевлен1емъ продуктовъ питан!я, улучшенемъ условй междуна- 
роднаго обмфна сихъ продуктовъ, улучшенемъ условй перевозки, 
ускоревемъ доставки грузовъ, т. е. сближенемъ рынковъ произ- 
водства съ рынками потребленля, для доставки скоропортящихся про- 
дуктовъ въ годномъ видЪ, при уменьшени провознаго тарифа въ 
международномъ сообщени. Такъ, наприм®ръ, вслфдстве вздорожан1я 
мяса въ ВЪнф, вызваннаго, какъ говорятъ стачкою крупныхъ ското- 
промышленниковъ въ Австри и Венгрии, и р$шительнаго протеста 
паселенля въ 1910 году, въ настоящемъ 1911] году была организо- 
вана доставка замороженнаго мяса изъ Аргентины черезь Трестъ 
въ ВЪну; для этого пароходныя общества и жел$зныя дороги въ 
Австри (Южная ж. д. и казенная предоставили 40-и 20, а всего 
60 спещальныхъ вагоновъ) воспользовались холодильными приборами. 
Создавшаяся въ 1908 году научная Международная ассощащя хо- 
лодильнаго дЪла имфетъь также въ виду организовать для усп$ха пе- 
ревозокъ, по проекту инженера фонъ-Вендриха, спещазьный нагляд- 
ный статистическай контроль, дабы въ каждую данную минуту, а 
не по истечен1и года, имЪть полную картину положенля этого важ- 
наго дЗла, для принятя м$ръ къ усп$шному питан1ю народа и сво- 
ихъ большихъ вооруженныхъь силъ, для сокращеная расходовъ на 
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содержаше арм и уменьшеня всл$детые этого ежегодныхъ дефи- 
цитовъ и государственныхъ долговъ. 

Въ течене 25 лфть, по даннымъ Едтопа ТЬёгу, Европа для 
поддержаняя мира трать зромадныя суммы, которыя къ тому 
же продолжалтъ возрастать. Именво, съ 1883 по 1908 г. Европа 
израсходовала на содержане своихъ вооруженныхъ сухопутныхъ и 
морскихъ силъ 145.000.000.000 франковъ. Расходы всзхъ государствъ 
возросли на 88°%/о, въ томъ числз Германи на 190%, Англи на 
122°|,, Росим па 69°, и Фрапщи на 39°/.. 

Въ вышеприведенную цифру расходовъ на содержавше воору- 
женныхъ силъ не включены расходы: южно-африканской войны 
для Англии въ суммЪ 5.500.000.000 фр., русско-японской для Росая 
6.300.000.000 фр. и для Лпови 5.000.000.000 франк. Не включены 
также расходы на сооружен!е стратегическихъ дорогъ. 

Въ Германи по смфтз 1911 года на содержане сухопутныхъ 
и морскихъ силъ предвид$но 1.029.539.662 марки, что, при насе- 
лени въ 65 мил., составить въ среднемъ на одного жителя 15 мар. 
83 пф. “ли 7 руб. 44 коп. 

Въ зависимости отъ вышеизложеннаго, въ Европ государствен- 
ные долги съ 1883 г. по 1908 возросли съ 107.000.000.000 фран. 
до 151,000.000.000 руб., т. е. на 415]. 


Въ томъ числ эти государственные долги возросли для: 


Франщи на 2.412.000.000 фр. 
Итали на. . . 3.472.000.000 „ 

Австро-Венгрли на 4,005.000.000 „ 

Росаи на. ‚ 11.101.000.000 , 

Германи на . 14.557.000.000 


з 


На 1-е января 1909 года, согласно Ежегоднику Министерства 
Финансовъ за 1910 г., Росая обременена государственнымъ дол- 
гомъ въ 8.350.781.679 руб. или 23.543.079.266 фр. 14 сантимовъ, 
Этотъ большой долгъ, т. е. уплата по нему процентовъ не пом$- 
шали, однако, заключить роспись 1910 г. въ сумм 2.630.032.545 р. 
въ 19] г, ожидается роспись въ суммВ свыше 2.750.000.000 руб. 

Государственныя монополи и колонш предназначены для сокра- 
щенля налоговъ и улучшеюшя финансовъ. Результаты русской ж.-д. 
монопол1и дають пока, дефициты, вяюще на, государственный долгъ 
Росаи: 

Въ 1903 г. 14.977.302 р. 
ь„ 1904, 57.191.501 


и 


ы 


Въ 1905 г. 74,396.011 р. 
‚ 1906 , ‚ 117.406.536 
= 1907. ‚ 129.916.567, 


Государственный контроль обращаеть также внимане на то, 
что валовой доходъь русскихъ казенныхъ жел. дорогь съ 1904 по 
1909 г. возросъ на 30°/., а расходы, наприм$ръ, на оплату претен- 
з1й грузоотправителей за вредъ при перевозкВ грузовъ, возросли на 
210°/о. 

Вообще изъ оффищальной критики явствуетъ, что наша жел. дор. 
монопол!я, или вся система упр. ж. д. должна быть капитально ре- 
формирована, дабы она по примфру Прусашм явилась надежнымъ 
кормильцемъ народа. 


Основная статистическая стоимость с$ти прусско-гессенскихъ 
ж. д. на 31 марта 1910 г. была 10.464.000,000 марокъ. Принимая 
во вниман1е сдфланное погашен1е жел.-дор. долга по выкуп жел$з- 
ныхъ дорогъ въ казну, въ сумм$ 3.441.000.000 мар. по 1909 годъ 
настоящая стоимость сфти будетъ 7.023.000.000 марокъ: 

Въ течене 30-ти л$тъ валовой доходъ прусскихъ жел, дорогъ’ 
возросъ съ 886.000.000 до 2.420.000.000 марокъ, т. е. на 173°/. 

Этоть валовой доходъ составляеть 59°/, оть государственной 
росписи 1911 г., 4.085.314.749 марокъ. 

Въ Росси валовой доходъ казенных желфз. дорогь 29,7°/,. въ 
1911 г. предвидфнъ въ сумм$ 597.990.000 руб., что составить отъ 
государственной росписи 2.630.032,545 рублей. Принимая во вни- 
ман1е, что руссмя желЪзныя дороги, вмЪсто чистаго дохода дають 
убытокъ, въ русской государственной росписи выдающееся мъсто 
занимает» винная монополя, давшая въ 1909 г. валового дохода, 
120.413.170 рублей, а чистаго дохода 527.064.262 руб. Въ 1910 г.. 
расходъ населеня на спиртные напитки возросъ по сравнению съ 
1909 г. на 44 милл рублей. СлЪдовательно, сокращенлемъ расхода 
на винную монополшю, составляющаго 27°/, отъь валового дохода, 
и уменьытевшемъ коэффищента эксплоаташи желфзныхъ дорогъ, до- 
стигающаго нын$ 87°/‚, возможно не только сократить дефициты 
росписи, но и начать погашене государственныхъ долговъ. 

Болыше доходы по русской винной монополш, повидимому, 
объясняють малый размфръ сбережевй въ Росси по сравненю съ 
Германей. Такъ, въ Росси на 1-е января 1909 г. въ сберегатель- 
ныхЪ кассахъ состонло 1,207.550.185 ртб., среднимъ числомъ на 
1 жителя 7 р. 76 к.; въ,Германши, въ течеме 30 лфтъ сумма с0е- 
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реженй съ 2.614.000.000 марокъ возросла до 16.052,.000.000 мар., 
т. е. на 514°/., среднимъ числомъ на жителя (считая женщинъ и 
дфтей) 277 мар. или 125 руб, 49 коп., въ 16 разъ болЪе, чБмъ въ 
Россш. Въ прусскихъ банкахъ съ 813.000.000 до 7.000.000.000 ма- 
рокъ, Въ Росыи считалотъ, что къ 1-му января 1911 г. свободная 
наличность Государственнаго казначейства достигнетъ 300.000.000 р. 
и наступить возможность конверсай. 

Частные банки, привлекая къ себЪ громадные вклады, дзлаются 
руководителями не только торгово-промышленной д$ятельности, но 
и вообще всего хозяйственнаго строя государства. 

Противъ этого. высказывались князь Бисмаркъ и выдающеся 
германскле ученые финансисты. При сосредоточени этихъ операщй 
въ рукахъ казны возможно было бы уменьшить налоги, также какъ 
и при существующей жел$зно-дорожной монополш. Въ 1911 году 
въ Росси повидимому въ распоряжен1е правительства поступитъ 
свыше 2.750.000.000 руб., принимая во внимаше приростъ насе- 
леня, увеличен1е поэтому потребленая и повышен!е доходовъ казны 
отъ обложен1я акцизами *). 

Изъ р$чи прусскаго министра финансовъ по поводу бюджета 
1911 г. видно, что прусск.-гесс. ж. д., отв$чая ве$мъ государствен- 
нымъ цфлямъ мирнаго и военнаго времени, одновременно даютъ 
больше источники для покрытЁ:я государственныхъ расходовъ раз- 
ныхь вфдомствъ, для уплаты процентовъ, погашения и проч. Такимъ 
образомъ они являются важнымъ финансовымъ орущемъ въ дфлЪ 
создавя колонй. 


Отъ эксплоатащи казенной сти желЁзныхъ дорогь полученъ 
дЪиствительный чистый доходъ въ: 


1909 г. 183.500.000 мар, 

1910 » 240.000.000 ›. (при средней длинЪ 
сЪти 37.163 км.). 

1911 » 252.000.000 › 


Это въ свою очередь даетъ. возможность сдЗлать въ 1911 году 
заемъ въ !46 милл. марокъ на работы по развитю сФти и пр1о- 
бр$тен1е подвижного состава, въ томъ числЬ: 1) на паровозы и ва- 
гоны 82 милл. мар.; 2) на сооружене вторыхъ и четвертыхъ путей 
27 милл. мар.; 3) на введеше электрической тяги, взамфнъ паровой, 
28 милл. мар. 


*) См. Моск. ВЪд., № 2, отъ + янв. 1911 г. 


Коэффищенть эксплоатащи прусско-гессенскихь казенныхъ же- 
лЪзныхъЪ дорогъ былъ въ: 


1908 г. 74.62° | 
1909 › 68,69°/, 
1910 › 68,99°”, 
1911 » 68,30°/, 


Предлагается поэтому обратить особое внимане на его сокра- 
щене. Такъ какъ, при валовомъ доходф 2.420.000.000 м. ежегодно 
только одно сокращене на 2°/, дастъ 48.400.000 марокъ экономии. 

Благодаря должному развитю и систем управленя, этой ка- 
зенной монополей 7101030вый оборот казен. желЪ?: дорогъ въ тече- 
ве 30 л5тъ увеличился съ 5.000.000.000 до 15.000.000.000 мар., 
т. е. на 200 проц., а валовой доходъ ихъ, согласно вышеизложен- 
ному, съ 886.000.000 возросъ до 2.420.000.000 м., т. е. на 173 проц. 


Съ 1880 г., времени перехода частныхь желфзныхъ дорогъ въ 
казну, превышене валового дохода надъ расходомъ эксплоатащи 
дало 11.702.000.000 м. Въ течеше же 10 лётъ, т. е. съ 1900 по 
1909 г. включительно—5.500.000.000 м. Изъ этой суммы отчисленъ, 
сверхъ °/› и погашения желфзно-дорожнаго долга, расходъ въ особый 
фондъ, а всего 3.806.000.000 м. СлФдовател., разница 5.500.000.000—- 
3.800.000.000 = около 1.700.000.000, пошла на удовлетвореше дру- 
гихъ государственныхъ потребностей, въ среднемъ въ годъ по 
170.000.000 м. Въ 1909 г. было получено 183.500.100 мар. Въ 
1911 г. предполагается чистаго дохода 252.000.000 мар., и этимъ 
результатомъ подтверждается выгодность казенной желёзнодорожной 
эксплоатащи въ Пруссии. 


Излишекъ валового дохода по росписи, напр., въ 1909 г., соста- 
влялъ 629.321.670 марокъ, или 5,94°/, на основной статистическй 
капиталъ, а на дЬйствительный, т.е. еще не погашенный ж.-д, капи- 
таль, 7.203.000.000 мар., почти 9°/., 

Для того, чтобы имфть возможность уплачивать за ввозимые 
предметы продовольствя и продукты для отечественной обрабаты- 
вающей промышленности, нужно сдфлать сбыть своихъ произведе- 
нй въ чужя страны выгоднымъ. Для этого должно обладать хо- 
рошею рельсовою стью въ своемъ отечествё и въ коловяхъ, а 
равно и выгодными внутренними водными и заморскими соообще- 
Н1ЯМИ, при посредствЪ своего коммерческаго нацональнаго и своего 
военнаго флота. 
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Для этого необходимо не только имЪть свои колони, но и имфть 
возможность производить нравственное влляне (ппрозег), дабы .обя- 
заль чужя страны входить съ своею родиною въ выгодныя для нея 
договорныя отношения. 

Поэтому въ настоящее время, при ожесточенной. борьб$ наро- 
довъ не за существоваше только, но за власть, за славу, за млровое 
господство, должно не только умЪть управлять выгодно своими ко- 
лошями, но и своевременно и постоянно подготовлять вс свои. 
пути сообщен1я въ техническомъ, экономическомъ, финансовомъ и 
военномъ отношешяхъ, для рфшеня м!ровыхъ задачъ. Политическая 
и экономическая требованя заставили даже имперское германское 
правительство нарушить нфкоторыя важныя автономныя права свойхъ 
союзныхъ государствъ и для сего измЗнить систему управлев1я т$ми 
отраслями государственнаго хозяйства—напр., жел$зными дорогами, 
для важныхъ стратегическихъ и финансовыхъ Задачъ. 


|. Значене путей сообщения. 
Африка, С. Америка, Аз1я. 


1. Проявлеше въ Германшм особой живой творческой силы и 
сознан1я высокаго призван1я въ ршеюши м!'ровыхъ задачъ подтвер- 
ждается успёхомъ ея колональной ‘политики въ Африкф *). Такъ 
въ Веесрзко]ота]ат& поступило предложене ассигновать девяносто 
милл1оновъ марокъ, для взятя въ казну 671 километра частныхь 
желфзныхъ дорогъ, для перестройки 188 киз. желЪзныхъ дорогъ и 
для сооруженая 700 кил. новыхъ жел$зныхъ дорогъь въ Восточной 
и Юго-западной Африкф. Эти средства дадутъ частью сами колонии. 
Именно— Восточная Африка сдфлаетъ заемъ въ 13.750.000 мар., а 
Южная. Африка—34.000.000 марокъ, благодаря своимъ алмазнымъ 
копямъ. Изь 1.460 километровъ разрфшенныхъ къ постройкВ въ 
1908 году желФзныхъ дорогъ, часть уже готова. Администраця 
колотЯй признаетъ, что благосостоян1е ихъ идеть рука объ руку съ 
сооружетемъ путей и что желфзныя дороги въ особенности создають 
новыя цфнности. 

2. Сооружеше будущей великой транзитной линш сообщенйй въ 
колоняхъь Ангии оть Капштадта до Каира подвигается впередъ. 
Именно—южный участокъ желфзной дороги отъ Капштадта достигъ 
границы Бельтйскаго Конго, на разстоянши 3.456 километровъ, и. 


*) См. Д. 4. У. О. Е. У. № 3—1910. ВаскЪПеК аа даз Табтг 1909. 
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строится дальше до Катанга. Съ сЪвера уже осуществленъ участокъ 
черезъь Хартумъ, гдф черезъ Голубой Нилъ будетъ построенъ жел%з- 
нодорожный мостъ. Египетсюя желфзныя дороги оканчиваются у 
ЭереПа], въ 8 километрахь южнфе Ассуэна. Хартумъ не имфеть 
пока, непрерывнаго рельсоваго сообщеня съ Каиромъ. Принимая во 
вниман!е, что р$ка Нилъ представляеть водное сообщене, на всемъ 
протяжени этой р$ки до Вади-Хальфа не предполагають строить 
жел$зную дорогу. 

3. Въ колошяхь Бельмйскаго Конго имфется хорошо организо- 
ванное частное жел$знодорожное общество, которое одновременно 
озабочено регулировавемъ рзкъ и+устройствомъ большихъ см$шан- 
ныхъ сообщений. ИмЪется даже въ?’ виду ввести электрическую тягу 
на участк$ Матади-Леопольдвиль и для сего использовать водопады 
р. Конго. 

4. Французы въ своихъ различныхъ африканскихЪ колон1яхъ, въ 
особенности въ ТунисЪ, успфшно сооружаютъ и эксплоатируютъ 
частныя паровыя и электрическя желфзныя дороги. Такимъ обра- 
зомъ ‚повидимому, не долго ждать, когда весь материкъ Африки бу- 
деть прорфзанъ рельсовыми путями по всфмъ направлешямъ, и на 
географической карт Африки исчезнеть большое бЪ10е пятно, 


А. Французекш протекторать въ Тунис$. 
1. Колонизацщя. 


Территор1я Туниса 120.000 кв. кил,, населене 2.000.000 жит, 
Собственно въ самомъ город Тунис имфется 200.000 жителей, 
изъ нихъ: Г) мусульманъ—100.000; 2) евреевъ—50.000; 3) фран- 
цузовъ — 15.000; 4) итальянцевъ, мальмйцевъ, грековъ, левантин- 
цевь и сирйцевъ 35.000. Въ зависимости отъ количества дождевыхъ 
осадковъ, плодородности почвы и услов!й населеня, вся эта страна, 
состоящая подъ протекторатомъ Францш, раздфляется на четыре 
района: 

1) сЗверный, Мей]егаа; 

2) восточный береговой, ЗасПе1; 

3) центральный—степи и возвышенныя плато, и 

4) южный—Сво{з (большое внутреннее озеро) и оазисы. 

Для земледЗля выбираютъ тф м$стности, на которыхъ въ тече- 
не года выпадаетъь не менфе 500 мм. дождевыхъ осадковъ. 

Дюны укрфпляются посадкою кустарниковъ съ длинными корнями, 
вь ВИДУ господства частыхъ засухъ въ этихъ мфстностяхъ. 
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Первыми колонистами Туниса были финиюйцы и римляне, что 
подтверждается осталками развалинъ и предметами, нын% собран- 
ными въ музеяхъ древностей въ Бордо, Кароаген$ и Суз$. 

Въ Приморскомъ город$ Суз$ имфется отличный музей древно- 
стей, собранный трудами чиновъ 4-го стр$лковаго алжирскаго полка 
и помфщаюпийся въ парадномъ зал этого полка. 

Финиюйцы селились вдоль морского берега, устраивали факторля 
(етарот1а), защищенныя укрфпленными лагерями, какъ, напримЪръ, 
Тунисъ, Суза и Бизертъ. 

Выходцы изъ Греши создали знаменитый Кароагенъ. Этотъ го- 
родъ началъ послдовательно захватывать весь край, Кароагеняне не 
слЗдовали прим$ру финик!йцевъ, т. е. не устраивали свои факто- 
ри мирнымъ путемъ. Наоборотъ, они не дружили съ туземцами, а 
прибЪгали къ оружю. Они постепенно также завлад$ли островами 
Балеарскими, Сардинею и Сициллею. Они занимались экспортомъ 
строительнаго лЗса, зерна, вина и фруктовъ. Туземное населенле— 
берберское племя было вынуждено работать у нихъ по принужден!ю. 

Всл?детв!1е ненависти туземцевъ къ кароагенянамъ они прини- 
мали участе въ Пуническихъь войнахъ и содЪйствовали римлянамъ 
въ разруген1и тройной кр$постной ограды Кареагена. 

Въ этомь городВ римляне утвердили должность проконсула, подъ 
надзоромъ котораго туземныя племена управлялись своими началь- 
никами. Въ городахъ же, населенныхъ римлянами, управляла 0со- 
бая администраця на подобе нынБ существующей— Вёоепсе. Это 
быль настояний протекторатъ надъ всфмъ Тунисомъ съ 6 милл. на- 
селенемъ, причемъ въ столицф Туниса было 500.000 жителей. 

Вывозъ совершался по хорошимъ грунтовымъ дорогамъ въ тре- 
угольник$ Кареагенъ-Тебесса-Сфаксъ. 

Въ Кареагенъ вода была проведена по акведуку изъ р$ки 3За- 
гуанъ. Городъ имфль отличный театръ, быль центромъ наукъ и ис- 
Кусствъ. 

Релинозныя столкновен1я нанесли ударъ римскому протекторату 
и ВЬ 647 году лалинская раса была побЪждена арабами. 

Въ 669 г., съ основав1емъ Кайруана, арабы окончательно завла. 
дли сЪверною Африкою. 

Въ 1574 г. турки завлад$ли всею территорею оть имени сул- 
тана Константинопольскаго. Тунисъ сдфлалея простымъ лашалыкомъ. 
Паша, представитель султана, имфлъ при себф совфтъь —диванъ, со- 
стоявший изъ прежде служившихъ офицеровъ. 

Порядокъ, однако, былъ водворенъ тогда, когда французы, влад$я 
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Алжиромтъ, для своего спокойствия и устройства колони, заставили 
Магометъ-Эсадока подписать договоръ 12 мая 1881 г. и поселились 
въ Тунисф согласно договору. Если бы этого не сдлали французы, 
то это было бы совершено англичанами или итальянцами. 

Должно замтить, что при посл$дней администради, въ пер1одъ 
беевъ, разрушеве, грязь, долги, пустая касса и недружелюбное от- 
ношене администрации къ нормальному развитию источниковъ бла- 
годенств1я страны достигли своего апогея, 


2. Управленше. 


Воммерчесяя сношентя Франции съ Тунисомъ существовали уже 
въ ХУ[-мъ столЗти (Карлъ Велиый съ эмиромъ Эглабитомъ Кай- 
руанскимъ). 

При Генрих Ш-мъ, 28 мая 1577 года, въ Тунис$ были учре- 
ждены французеюмя консульства. Такихъ консуловъ въ 1881 г. уже 
было 70. Они сдЪлали много полезнаго для Франщи. Но объ ихъ 
дфятельности почему то забыли. Наконецъ, 28 октября 1881 года 
три французсюя арми закончили оккупашю, и съ изгнаюемъ раз- 
бойничьихъ шаекъ наступило умиротворен1е всей колони. 

Нын% властвующий бей Туниса. Его Высочество Сиди-Магометъ- 
анъ-Насеръ вступилъ на престолъ 11 мая 1906 г., на другой день 
посл$ смерти своего двоюроднаго брата Сиди Магометь эль-Нади. 
Настояций бей-—трет по введени протектората Францш. Передача 
полномочй совершилась спокойно. Туземцы могли при этомъ убЪ- 
диться, что французы твердо поддержали династю и этимъ выпол- 
нили свое обфщане. 

Бей владфеть Тунисомъ по праву рожден!я и выбору, объяв- 
ленному французскимъ министромъ генералъ-резидентомъ— предста- 
вителемъ правительства французской республики. Бей является охра- 
нителемъ и первымъ слугою релимознаго закона по корану. 

Вся политическая и общественная организащя основана на этой 
священной книг%, которая устанавливаетъь не только условля адми- 
нистративной 1ерархи, но и личныя права мусульманъ по владён1ю 
собственностью. 

Бей устанавливаетъь правила во всЗхъ тВхъ случаяхъ, для кото- 
рыхъ н$зть указав въ коранф, онъ сл5дить за исполнешемъ ука- 
зовъ, привлекаетъь къ отвЪтственности т$хъ, которые нарушають за- 
конъ, Въ его лиц объединяются полномочя по дзламъ: законо- 
дательнымз, судебным: и исполнительнымв. 

Два договора опредфзяютъ точно границы его власти и права 
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французскаго контроля, а именно: 1) договоръ отъ 12 мая 1881 г., 
согласно которому представителю Франщи предоставлено право 
руководить въ сношен1яхъ резидентства съ иностранными государ- 
ствами, и 2) договоръ 8 1юня 1883 г., согласно которому бей при- 
глашается вводить административныя, судебныя и финансовыя ре- 
формы, признанныя необходимыми французекимъ правительствомъ. 
Генералъ-резидентъь обязанъ слфдить за точнымъ исполненемъ 
этихъ двухъ дипломатическихъ эктовъ, Онъ назначается президен- 
томъ французской республики, являясь представителемъ правитель- 
ства республики. Онъ объявляетъ законы для Туниса и требуетъ ихъ 
исполнен1я. Онъ предс$дательствуетъь въ совЪт$ министровъ, имЪя 
полномочия вести дфла по внфшнимъ сношен1ямъ бея. Черезъ его 
посредство правительственный протекторатъ дЪйствуеть постоянно 
на туземцевъ и французовъ. Вс общественныя службы находятся 
подъ его контролемъ и онъ имфеть въ своемъ распоряжени началь- 
никовъ сухопутныхъ и морскихъ силь. Являясь одновременно спе- 
цально начальнакомъ французской колонш, онъ вправз принимать 
мфры, установленныя для нея исключительными правилами. 
Привимая во внимаве, что роль французскаго генералъ - рези- 
дента (т'изге - ге еп обпёга|) точно опредФлена, бей имфетъ 
въ своемъ непосредственномъ распоряжении высшаго сановника ту- 
земца —- первало министра — Отиг ве] аКЪаг, и министра пераЬ— 
Васп Ка, на котораго возложены судебныя функции. Эту адми- 
нистрац1ю контролируетъ французсвй зесгёалге обпёга]. 
Начальникь дивизии (по численности это собственно корпусъ) 
оккупаонныхь войскз исполняетъ обязанности военнаго министра. 
Народным» просвпщещемз, финансами, публичными работами, 
земледюляемь и торювлею, почтою и телерафомз вфдають 0со- 
быя вфдомства, управляемыя французскими высшими сановниками— 
министрами. Такимъ образомъ всз обпие вопросы, до приведенйя 
р»шен1й въ исполнене, рфшаются въ совЪтЪ министровъ (сопзе| 
ез шзтез Ча Веу), подъ предсЪдательствомъ французскаго пред- 
ставителя. Въ данное время этотъ постъ занимаеть М. А]ареёце. 
При рфшен!и вопросовъ, касающихся французской колонш, вы- 
слушивается предварительно заключене Совъшательнало комитета 
«сопЁгепее сопзаЦайуе», собирающагося два раза въ  годъ: 
весною и осенью. Комитетъ состоитъ изъ 36 делегатовъ по выбору 
изъ трехъ категорй заинтересованныхъ жителей-французовъ. Началь- 
ники вфдомствъ участвуютъ въ дебатахъ безъ права голоса. Прави- 
тельственный протекторать выслушиваеть мнфн!е этого комитета, 
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Административныя м$ры, имЪюлия влляне на бюджетъ протек- 
тората, обсуждаются въ комитетЪ, который знакомится съ положе- 
шемъ работъь и м5рами улучшеня въ вЗдомствахъ. 

Постоянная совмфетпая работа, при участи извЪстнаго числа 
туземцевъ-делегатовъ французской колови и самой администрации, 
даетъ отличные результаты. 

Генеральный секретарь правительства, «е зесг@алте обпёга! (а 
сопуегпетете Тап1зеп», вмфет} съ двумя министрами бея, являются 
преимущественно зацитниками интересовъ туземцевъ въ совфтВ ми- 
пистровъ. Этотъ генеральный секретарь вфдаеть дфлами внутрен- 
ними, юстищи и просвфщеня. Онъ издаетъ законы, декреты и пра- 
вила. Онъ же контролируетъь дфйств1я туземныхъ властей, въ отно- 
шени правъ, предоставленныхъ правительству. 

ВеЪ акты туземныхъ министровъ должны быть предварительно 
обсуждены въ генеральномъ секретар!ат$. Онъ же разр$шаетъ кре- 
диты по бюджету общихъ службъ администрации туземцевъ и сл$- 
дить за соблюденемъ формъ туземной администращи, 

Начальниками территоральныхъ (гражданскихъ) округовъ со- 
стоять губернаторы, какъ и прежде каиды, назначаемые беемъ. Въ 
помощь имъ состоять КПа1 $ — поручики. 

Губернаторамъ подчинены меры-шейхи, избранные населешемъ. 
Сл$довательно, въ рукахъ этихъ лицъ сосредоточиваетея вся м$ст- 
ная администрация. 

На, губернаторахъ, кромф общей администращи и полищи, ле- 
шитъ обязанность взиманая налоговъ. Сборщиками податей являются 
главнымъ образомъ меры-шейхи. 

Вс$ эти туземныя власти подчинены особой правительственной 
сели (отдълу) для туземцевз «зесИоп 4’Еёаа» Туниса. Ихъ дЪй- 
стыя коптролируютея французскими гражданскими чичами, состоя- 
щими вь распоряженш г6з14епё обиёга]. 

Для наблюденя за 38 губернаторами и ихъ органами состоять 
13 коптрольныхъ округовъ; районы н$которыхъ округовъ весьма 
обширны и соотьфтствуютъ цфлому департаменту метрополии, т. е. 
Франции. 

Небольшая по численности полищя уже въ течеше 30 лфтъ 
вполнф обезпечиваеть безопасность въ краф. (СЪть по надзору д$- 
лается густою и окутываетъь всю страну. 

Вс административныя службы, отвЪтственныя за безопасность 
жителей и ихъ владфн!я, находятся въ вфдфыш директора обще- 
ственной безопасности «4е 1а зйтвёб рибПаие» и получають ука- 
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зая отъ «зесгёнича? дёбтёт@ Чи доцоегпетет Титяеп». Поли- 
цейсюе коммисары находятся одновременно въ косвенномъ подчи- 
нени гражданскихъ контролеровъ. Такимъ образомъ правительствен- 
ный протекторатъ пользуется полищтею муниципалитетовъ, чЪмъ из- 
бЪгалотся конфликты, происходяпие во Франции. 

Контроль иммигращши иностранцевъ производится черезъ пять 
дней по ихъ прибыти и совершается чинами той же полищи. Эта 
мЪра сократила пребыванле бродягъ. Для наблюденя постоянно пе- 
редвигается спешальная команда безопасности — фг1оа4е 4е зигеев 
на которую возложенъ также розыскъ преступниковъ. Она поддер- 
живается см$шанною командою изъ всадниковъ европейцевъ и ту- 
земцевъ. 

При зесгбаг!а& обпбга] имфется бюро общинъ «фагеая 4ез сот- 
1101$», направляющее дфятельность общинъ. 

Вт большихъ городахъ въ составъ городскихъ думъ входятъ пред- 
ставители: французовъ, туземцевъ и иностранцевъ, назначаемые цен- 
тральнымъ правительствомъ. Думы предназначены управлять дохо- 
дами, слФдать за чистотою улицъ и содержать общественныя здатя. 
Въ мене важныхъ городахъ думы облечены меньшими полномоч1ями, 
и, наконецъ, тамъ, гдЪ мало европейцевъ, имфются лишь дорожныя 
комиссли, 

На вышесказанномъ зесг@аг!а$ обпёга! (и соцуегпетепь Тип- 
ей лежитъ также обязанность управлять судебною властью тузем- 
цевъ, съ цзлью ея улучшеня. Бей—единственный судья. Члены 
магистрата его делегаты. Для поддержаня справедливости надъ ‘ними 
установленъ французсюй контроль. Споры имущественные: между ту- 
земцами и евреями разрфшаются окопчательно двумя релипозными 
судами въ Тунисф, 

Судьи—кади опекають сиротъ и инспектируютъ мусульмансяй 
университетъь Туниса—]а, отапае тозаибе. 

1 января 1884 г., для иностранцевъ, въ тЪхъь случаяхъ, когда 
ВЪ ДЪЛЪ замфшаны туземцы, вм$ето консульскихъ судовъ учреждены 
французсюке судьи—тас134гай5. 

Медицинская помощь туземцамъ дается въ больницахъ, содер- 
жимыхъь самимъ населен1емъ безъ участля правительства. Внутри 
страны находятся военные госпитали, въ которыхъ содержатся 
также и французы-граждане, Правительство имфетъ въ виду ввести 
всеобщую организацио санитарной помощи за свой счетъ. 

Духовенство, мечети, синагоги, католическая и протестантскя 
церкви независимы отъ правительства. Въ Тунисф организовано 
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международное благотворительное общество —Сго1х Уеме и несколько 
французскихъ. Въ 1908 г. на дфла благотворительности было за- 
трачено 106.000 фр. Для покрытая этихъ расходовъ установлены не- 
больше косвенные налоги. 


3. Охрана территор1и. — Землеустройство. — Промышлен- 
ность.—-Пути сообщен1я.—Порты. 


Для удержаня въ своихъ рукахъ занятаго края французы при- 
няли соотвфтствующая мфры. Въ 1882 г. была окончательно сфор- 
мирована одна оккупац1онная дивиз1я и корпусъ въ 20 тыс. чел. 
Начальникъ дивизши подчиненъ министру резиденту въ ТунисЪ, но 
онъ имфетъ прямыя сношеная съ французскимъ военнымъ мини- 
стромъ, причемъ его инспектируеть командиръ французекаго ХХ 
армейскаго корпуса. 

Районы Сахары и Триполи находятся въ вздфнш спещальныхъ 
военныхъ властей. 

Главная сила для обороны всей колови сосредоточена на с3- 
верф, подъ защитою укрзпленнаго лагеря Бизерты — важный воен- 
ный и коммерчесяй портъ въ Средиземномъ морЗ, конкуррирующий 
съ англйскимъ портомъ Мальта. Въ БизертВ стоить гарнизонъ въ 
5.000 человфкъ и флотиля. 

Оккупацюнная дивизя формируется изъ: 1) военныхъ чиновъ 
Франци; 2) французовъ, живущихъ въ ТунисЪ, и 3) туземцевъ, 
обязанныхъ служить два года, по закону о воинской повинности. Въ 
бюджетВ колоши ежегодно предвидзна сумма на уплату пособля во- 
еннымъ чинамъ за сверхсрочную службу. Такая служба можеть 
продолжатся не свыше 8 л$тъ сверхъ обязательной двухгодовой. Со 
времени оккупащи Туниса южные пограничные районы съ Триполи, 
Сахарою и Алжиромъ состоять подъ особымъ .надзоромъ военныхъ 
вастей. „ю-гу!се 4ез аНалгез п юёп“з“. Эта спещальная военная 
территор1я имфетъ на сфвер$ границу у подножя Сарез, а на югЪ 
степь Сахару. Вс поселеня туземцевъ въ политическомъ и адми- 
нистративномъ отношен1яхъ состоять тамъ въ вфдфши военныхъ 
властей. На обязанности туземцевъ юга всегда лежала защита гра- 
ницы, и они свободны отъ всякой другой воинской повинности. Въ 
Округ$, наприм$ръ, 4ез ОгоПашша насчитываютъ до 72.400 полуко- 
чевниковъ, имзющохъ больния стада, влад$ющихь оливковыми де- 
ревьями и пальмами и занимающихся земледфлемъ. Для .наблю- 
ден1я за ихъ передвиженемъ учрежденъ на дальнемъ юг постъ, 
къ которому съ декабря по 1юль мфсяцъ прикомандировываются 1 


а ь 

офицеръ и 1 переводчикъ. Для той же цфли на морскомъ берегу 
учрежденъ пость Йаг21з съ небольшимъ гарнизономъ изъ туземныхъ 
войскь (спаги и африканская легкая артиллер!я), Здфсь находится 
богатый базаръ. Населеше его 6.800 жит., занимается теперь кабо- 
тажемъ, рыбною ловлею и землед5мемъ, Въ порту 7лаг71$ въ течене 
5 м$сяцевъ населене занято ловлею губокъ, располагая 400 барками. 
На этомъ полуостров$, кром$ оливковыхъ рощъ, развито огородни- 
чество, благодаря артезланскимъ колодцамъ. `Хотя вода съ большимъ 
содержан1емъ жел$за, но это не мфшаетъ культур5. 

Богатые французске колонисты создали больше землед$льчесве 
центры въ н$феколькихъ километрахъ отъ городовъ. Въ течене трехъ 
и четырехъ м$сяцевъ въ году колонисты и туземцы занимаются 
фабрикацею оливковаго масла. Караваны ведутъ м$новую торговлю. 
Привозятъ зерно и увозятъь масло во внутрь страны на разстоян1е 
200 километровъ. Масло это по своему качеству пользуется боль- 
шою извфстностью. Пароходное общество 4ез Тгапзрогёз МагИлшез 
Ез-Гап! еп поддерживаетъь еженед$льные рейсы изъ г. Туниса, по 
восточному побережью, для. пассажирскаго и товарнаго движевя. Но 
очевидно для оживленая края и удобства сообщен1я одного рейса 
въ недфлю недостаточно. Ощущаетея также недостатокъ въ сообще- 
нНяхъ Туниса и Бизерты съ Марселемъь и Итазмей. 

До оккупащи французами вс земли и сооруженя, какъ обще- 
ственныя и частныя, такъ равно и лично принадлежавиия бею, не 
были разграничены. Лишь декретомъ 24 сентября 1885 г. быль уста- 
новленъ общий принципъ, что всми частями территорли, искусствен- 
нными сооруженями, р$Зками и каналами, даже несудоходными, ко- 
лодцами, ирригацонными каналами и водотоками (орошен!1емъ), устро- 
енными для общественной пользы, вФдаетъ генералъ-директоръ об- 
щественныхь работь протектората. Согласно закону 3 августа 
1897 года ограждена сохранность грунтовыхъ дорогъ. Теперь со- 
стоить 49 шоссе, протяжешемь 4.223. килом., общественнаго зна- 
чения. Они предназначены для соединен1я городовъ и желЪзныхь 
дорогь между собой. Стоимость сооруженя 1 километра 9.000 фр., 
а содержане въ исправности (ремонтъ въ годъ) 500 фр. 

Обращено особое внизаше на орошее полей и водопроводы. 
Такъ, декретомъ 25 сентября 1897 года образованъ фондъ для вы- 
дачи субсидй на ирригацонпыя работы, погашаемыхъ въ течене 
25 лЪть. Городскмя управлен1я озабочены проведевлемъ воды, годной 
для питья. Для водоснабжен1я г. Туниса былъ возстановленъ ста- 
рый карфагенский акведукъ съ проведенемъ водъ изъ ближайшихъ 


17 


рфкъ *). Въ СузЪ вода въ болыпомъ количествЪ проведена изъ Опей 
Мегаие 1. Также питьевою водою снабжены Сфаксъ, Кейруанъ и 
и Бизертъ. Въ посл$дней, велФдетие большой прамЪси извести, 
овощи при варкЗ не имфютъ желаемой мягкости, въ чемъ мы лично 
уб$дились при проб пищи гарнизона въ фортф, Изъ приведенной 
ниже таблицы расходовъ за 188] и 1906 гг. усматривается весь 
успфхъ и произведенныя затраты на, общественныя работы. Ёъ услу- 
гамъ землед$л1я Тунисъ располагаетъь площадью въ 700 т. гект. раз- 
наго достоинства, кромЪ того 300 т. гект., находящимися въ вздЪи 
отдфльныхъ племенъ, итого 1.000.000 гектарами, на части, приле- 
гающей къ южной границф (4ез Своиз). СБой е] Кей]еа]—внутрен- 
нее большое озеро, которое хотБли соединить съ моремъ у @аб6з 
для охраны территорли съ юга. Но теперь это предположене оста- 
влево. Участки земли продаются по цфн$ отъ 50 до 300 ‘фран. за 
1 гектаръ и цфны опред$ляются комиссею. Услов1я уплаты денегъ 
опред$лены закономъ 23 тюля 1902 года. Срокъ уплаты не болфе 
10 лЪть, причемъ долгъ этотъ обезпечивается ипотекою. Въ течене 
года, колонистъ долженъ построить домъ и поселить французскую 
семью. На юг продаются участки съ оливковыми деревьями по 
цфнф 10 фр. за дерево. Уплата, всего долга въ 4 года не предста- 
вляетъ затрудненй, принимая во вниман!е, что дерево даетъ въ годъ 
свыше 40 франковъ доходу. 

Для выдачи ссудъ колонистамъ образованъ постепенно фондъ въ 
1 м. фран. ПокупкВ земель и ихъ перепродажЪ содЪйствуетъ ипо- 
течный законъ, который гарантируетъ интересы продавцовъ и поку- 
пателей. 

Въ 1905 году въ рукахъ европейцевъ находилозь "19 т. гект., 
причемъ на долю французовъ приходилось 634 т. гект. распред?- 
ленныхъ между 1.760 отдфльными собственниками, Это большой 
усп$хъ, если принять во вниман!е, что французовъ только 38.710, 
а иностранцевъ бол$е 119.523 челов, (иммигрантовъ). СлФдуя при- 
мфру французовъ, туземцы значительно увеличиваютъ площадь по- 
сфва зерна. Такъ, въ 1905 г. пшеницей было засФяно 493,615 гект,, 
а рожью 482.658 гект. Виноградниковъ въ 1908 г, было— 16.450 гект., 
которые дали 345 т. гектолитровъ вина по цзнЪ 10 фр. за гекто- 
литръ въ таможнЪ. Оливковыя рощи занимали (въ центр страны) 
220 т. гектаровъ, 120—150 деревьевъ оливковыхъ на 1 гект. Они 
дали въ 1908 г. 68 т. гектолитровъ по цзн$ 1 фр. съ одного гекто- 


*) Пришлось даже построить туннель, протяженемъ въ 6 килом. 


А. ВЕНДРИХЪ. 2 
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литра. Пальмы занимали площадь 19 т, гект, ЛЪса (дубъ, сосна) 
было всего 292.418 гектаровъ. 

Для разработки горныхъ породъ правительство выдаетъ концес- 
си на особыхъ условяхъ. Такъ, напримЪръ, общество баЁёа упла- 
чиваеть правительству за каждую тонну (61 пудъ) выработаннаго 
фосфата (известковый удобрительный тукъ) по одному франку при 
услови выработки въ годъ не менфе 150 т. тоннъ. За первыя 
100.000 тоннъ по 0,65 фр, съ тонны и 0,30 фр. за излишее от- 
правленные фосфаты. Отправка фосфатовъ начата съ мая 1899 г., 
причемъ ожидаютъ, что ежегодный вывозъ превзойдетъ одинъ мил- 
монъ тоннЪ. Должно замфтить, что вообще, отъ перевозки горноза- 
водскихъ грузовъ, тунисское правительство въ 1908 г. получило чи- 
стой выгоды 2.200 т. фр. Фосфаты перевозятся по жел знодорож- 
ному тарифу 4 сантима съ одной тонны-километра. Въ настоящее 
время фосфаты разрабатываются въ районахъ баЁа, Ка|з&{-Бепапе 
и Ка -Пуегаа. Въ 1908 г. было вывезено около 1.300 т. тоннъ 
фосфата стоимостью 31,7 м. фр., тогда какъ въ 1899 г. вывезено 
лишь 100 т. тоннъ, стоимостью на 2 м. фр. Фосфаты вывозятся 
черезъ порты: 1) Тунисъ — 350 тысячъ тоннъ и 2) Сфаксъ 950 т. 
тоннъ. Для быстрой и дешевой выгрузки изъ вагоновъ и нагрузки 
фосфатовъ (въ вид% размельченнаго мягкаго сфраго камня) въ суда, 
устроены замфчательныя приспособленя, въ видЪ безконечной гут- 
таперчевой ленты, расположенной по наклонной плоскости отъ го- 
ризонта рельсоваго пути до уровня большого парового судна. Эта 
лента приводится въ движен1е электромоторомъ. Жел$знодорожные 
вагоны большой подъемной силы 30 тоннъ, несмотря на узкую ко- 
лею, приспособлены для быстрой выгрузки малымъ числомъ людей. 

Фосфаты доставляются (въ тоннахъ) 1) во Франшю — 425 т., 
2) въ Италю-—400 т., 3) въ Англю— 180 т., 4) въ друпя государ- 
ства— 1775 т., 5) въ Германю— 75 т., 6) въ Бель!ю—45 т. Фосфаты 
перевозятся преимущественно судами, принадлежащими Италии, 
Англии, Франщи и другимъ государствамъ. 

Ёром$ фосфатовъ, изъ Туниса вывозится свинецъ 34 т. и цинкь— 
28 т. тоннъ въ годъ. Гамъ же разрабатывается много другихъ иско- 
паемыхъ минераловъ, но нфть каменнаго угля, который ввозится 
изъ Европы. 

Благоларя вывозной торговл вообще и фосфатамъ въ особен- 
ности, главные порты даютъ большую валовую выручку; такъ, на- 
примЪръ, въ 1908 г. Тунисъ около 1.500 т., Сфаксъ около 900 т., 
Сузъ около 225 т. и Бизерта 225 т. франковъ. 
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Прибыло. — Отправлено. 


Судовъ 13.140 12.968 
Пасссажировъ . 82.369 82.096 
Грузовъ тоннъ. . 640.404 1.678.352 
Скота головъ 6.436 58.278 


Фразцузы полагаютъ, что въ новой странЪ сначала всегда можно 
обойтись существующими грунтовыми путями и естественными пор- 
тами для обмЪна товаровъ съ другими странами, но что никода 
нельзя обойтись безз жельзныхь дороз для развития колонши, что 
наглядно подтвердилось на дЪлЪ въ ТунисЪ. Въ настоящее время 
въ ТуниеВ состоштз в эксплоатащии: 311 кил. широко-колейныхъ 
жел. дорогь и 1.227 вил. узко-колейныхъ жел. дорогъ въ одинъ 
метръ (см. карту фиг. 1). 

Почти параллельныя лини этой ети тянутся въ направлении съ 
юго-запада наиболФе плодородваго и богатаго фоефатомъ и другами 
минералами центра страны къ с}веро-востоку, т. е. къ морю, другя 
лини имъ перпендикулярны, СЪ главною поперечною лин1ею, 
илущею съ сфвера на югъ, а именно: В/хеге-Тишз-Бопзе-БЁх. 
Надо полагать, что въ будущемъ рельсовые пути появятся и въ 
самой южной части страны, находящейся нынз въ спещальномъ 
военномъ управлен1и, велЪдетве недостаточной культуры края и 
свойстръ населяющихъ его племенъ. 

Стоимость сти съ подвижнымъ составомъ 150 м. фран. Она при- 
надлежитъ двумъ частнымъ обществамъ: 1) Вбпе-Слепа 1.228 вил. 
и 2) бэКБа (С-е 4ез Рвозррафез 310 километровъ. Въ будущемъ, со 
ввлюченемъ строющихеся лин1й, вся сть будеть протяженемъ. 
2.038 километровъ, что составляетъ на 1 кв. кил. территори 0,017 
кил. ж. дор. 

Валовой доходъ ширококолейныхъ жел, дорогъ въ 1908 г. былъ 
0,082 и 0,09 фран. съ 1 тонно-километра, а на узко-колейныхъ 
0,034 и 0,09. Съ1 вилом. на первыхъ лин1яхъ выручено 9.084 фр. 
и 12.599 фр., а. на вторыхъ 3.450 и 34.482 фр. Валовой доходъ съ 
пассажиро-километра: 0,047 и 0,05 фр. ПробЪгъ пассажира былъ 
въ предЗлахъ 13 и 79 километровъ, & одной тонны‘ товара 17 и 
237 километровъ. 

Должно замЗтить, что узко-колейная лин!я Сафза-Бах построена 
безъ гарант и субеидли отъ правительства, Ея валовой доходъ съ 
километра громадный— 34.482 фран., & съ по$здо-километра 6,15 фр. 
Съ 1903 г. по 1908 г. негаравтированныя желфзныя дороги доста- 


о* 
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вили казн$ чистаго дохода 6,432.655 фр. Гарантированныя желВзныя 
дороги потребовали субсидю въ 1.907 т. фр. Для уплаты этой суб- 
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сиди казна располагаеть резервнымъ фондомъ въ 1.500 т. 


Общ для всей сЗти коэффищентъ эксплоатаци въ 1908 году 


быль 68,9°/.. 


дорогъ Туниса пока- 


заны на фиг. 2—12. На фиг. 13 и 14 показана важнЪйшая часть 


ГлавнЪйпия техническя особенности жел. 
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порта Сфаксъ-—набережная, гд нагружаются на суда фосфаты, до- 
ставленныя по желфзной дорог%. 
Полезно обратить 060б0е внимаше на механическую укладку 


а 


И 15$..-.- + 0.185 + 0,50 473, 010.4 
я. 9, 224.. 4 0,774. > : :: р 


Фиг. 2. Нормальный поперечный профиль тунисскихъ ширококолейныхъ 
жел$зныхъ дорогъ. 


пути, испытанную при сооружении линш СаБа-5х и показанную 
на фиг. 15 и 16. Она имфетъ важное значене въ военное время, 


-... 


м..-.-- 2890 к 


Фиг. 3. Нормальный поперечный профиль тунисскихъ узко- 
колейныхъ жел$зныхъ дорогъ. 


для быстраго возетановлев!я прерваннаго сообщен1я. Горизонталь- 
ная цзпь (фиг. 16) позволяетъ перем щаль тел жку 0 вдоль балокъ 4, 


5 0,75 „50. 


а - Е 


Фиг. 4. Нормальный профиль затопляемаго пути (линя Суссъ-Кайруанъ). 


а другая, при помощи стального каната, соединяеть балансиръ Ё 
съ телЗжкою и позволяеть перем щать этотъ балансиръ вертикально. 
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Тел жка Г) состоитъ изъ горизонтальной рамы, поддерживаемой 
двумя парами роликовъ, катящимися по балкамъь А. На осяхъ 
этихъ роликовъ насажены два шкива. Горизонтальная ц$пь, при 


помощи которой перем щается 


тел жка, прикр$плена къ рамЪ и 


Фиг. 5 и 6. Стальной рельсъ, в$еомъ 25 клгр., и металлическая попе- 
речина ж. д. Сфакеъ-Гафса. 


проходить черезъ два горизонтальныхь шкива, укрвпленныхъь на 
концахъ одной изъ балокъ А. Изъ этихъ шкивовъ, тотъ, который 


Фиг. 7. Габаритъ подв. состава, ту- 
нисскихъ жел. дорогъ. 


пом$щенъ близъ будки Б, есть 
движущй. При помощи рукоятки С 
можно перемзщать второй шкивъ 
въ одну и другую сторону въ 
горизонтальномъ направлени, что 
даетъ возможность регулировать 
натяжен1е цЪпи. 

Балансиръ Ё, длиною 2 метра, 
иметь на концахъ по пар цф- 
пей, оканчивающихся крюками, 
Ванатъ, помощью котораго балан- 
сиръ прикрфпленъ къ тел жк, 
даетъ возможность передвигать его 
вверхъ и внизъ, для чего канатъ 
этотъь перекинутъ черезь шкивъ, 
пом5щенный въ центрЪ балансира. 


Канатъ прикрзпленъ къ середин$ поперечины, соединяющей оба 


конца балки А. Онъ обвивается 


черезъ шкивы тел жки, удерживая 


между ними шкивъ балансира, и наворачивается на барабанъ, пс- 


м$фщенный въ будкЪ Б. 
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Такимъ образомъ, можно ло произволу перемфщать, какъ самую 
телЗжку съ балансиромъ горизонтально, такъ и опуекать и поды- 
мать балансиръ на требуемую высоту. 

Подъ платформою вагона помфщенъ барабанъ, приводимый во 
вращен!е двумя рукозтками при помощи зубчатаго механизма. На 
этотъ барабанъ навивается стальной канатъ, проходящ!й въ желобъ 
шкива Ё, помфщеннаго впереди вагона. Канатъ этоть проходитъ 
по всей длинз вагова непосредственно надъ платформою и про- 
должаетея далфе черезъь слЗдующий вагонъ. 

Ящикъ С’ съ баластомъ служитъ противов$сомъ. 

На платформз помфщены 4 катка, а именно: 2 катка у конв- 
цовъ и 2 промежуточныхт. Эти катки поддерживаются каждый 


Фиг. 8. 28,9-тонный паровозъ жел$зной дороги Бонъ-Гельма 
(узкой колеи). 


двумя подшипниками, приболченными въ продольнымъ брусьямъ 
вагова. Таке же катки установлены на всфхъ прочихъ вагонахъ 
укладочнаго поззда. 

Операця укладки производится слЗдующимъ образомъ. 

Укладочный вагонъ всегда остается впереди. Пофздъ, нагру- 
женный малераломъ верхняго строев1я, придвигаютъ сзади въ укла- 
дочному вагону, и съ передней платформы снимаютъ и передвигаютъ 
на платформу укладочнаго вагона матералы при помощи особаго 
ворота. 

Поередствомъ катучей телЪжки подымаютъ вверхъ первый про- 
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летъ-звено верхняго строен!я, перем$щаютъ его по направлен!ю 
пути и зат$мъ спускають спереди‘ на пути. 

Бъ этоть моментъ рабоче подхватываютъ конець пролета и 
прилаживаютъ его къ концу уложенной части, на которой стоитъ 


3 


р 
й 
. 
ы 


Фиг. 9. Вагонъ-микстъ жел$зной дороги Бонъ-Гельма (нормальной колеи). 


укладочный вагонъ. ДруМе рабоч1е укладываютъ другой конец, 
придавая пролету положене, которое онъ долженъ занимать окон- 
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чательно. Отцфпивъ этотъ пролетъ, даютъ возможность телфжкЪ 
отойти назадъ для совершев1я той же процедуры съ вторымъ про- 
летомъ-—рельсовымъ звеномъ. Въ это время скр8пляютъ вновь уло- 
женный пролетъ со старымъ пролетомъ при помощи накладокъ, 


Багонъ-микстъ желЪзной дороги Бонъ-Гельма (узкой колеи). 


Фиг. 10. 


посл$ чего укладочный вагонъ можетъ быть переведенъ впередъ, 
вм$етБ со стоящимъ за вимъ рядомъ платформъ съ матер1алами, 
на длину одного звена. 
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Когда все количество матер1аловъ, поданное на укладочный 
ватонъ, уже уложено въ путь, приводятъ въ дЪйстве лебедку для 


и инь ПЖ их ^ раса 2 исх нее о ооаы 


а ое“ Фут 


‚ 


Фиг. 11. Вагонъ-салонъ тунисскаго бея, на сфти Тунисъ-—Гулеттъ-Марса. 


подачи на укладочный вагонъ нагрузки съ второй платформы, и 


Фиг. 12. Станшя Нобель. 


такимъ образомъ работа продолжается, пока не будуть уложены 
въ путь вс5 пролеты верхняго строен1я, имЗвпиеся въ по$здЪ. 
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‚Благодаря этой систем укладки, операщя эта удешевляется, 


Фиг. 14. Автоматическая перегрузка фосфатовъ изъ вагоновъ на пароходы въ 
порт Сфаксъ. 


причемъ скорость укладки достигаеть 1.500 метровъ въ день, въ 


то время, когда укладку обычными способами можно вести со ско- 
ростью не боле 800 до 1.000 метровъ въ день. 
Бей письмомъ отъ 25 1юня 1882 г, предоставилъ право фран- 


Сфаксъ-Гафса. 


1И 


Ё$ лин 


ханическая укладка верхняго строения пути при постройк 


Фиг. 15. Ме 


цузскому протекторату Тувиса „1а Вбоепсе“ выдавать частвымъ об- 
ццествамъ концесйи на сооружеве и зкеплоататю жел. дорогт. 
Это значительно облетзило дфло сооружен!я рельсовыхъ путей по 


о 
-> 


о ба -- 


м; 
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сравнен1ю съ прежнею зависимостью отъ французскаго парламента. 
На обззанности министровъ публичныхь работъ и финансовъ Ту- 
ниса лежитъ также и контроль, въ томъ числЪ и въ отношев!и 
стратегическихъ требоватй. 

Между прочимъ изъ бес5ды съ мипистромъ генералъ-резидентомъ 
выяснилось, что для обезпеченя эксплоатаци с$ти*) отъ проявле- 
н!Я злой воли туземцевъ по прекращен!ю движен!я или даже раз- 
рушен1ю жел. доротъ, большую услугу могутъ оказать дружины экс- 
плотащоннаго корпуса, организованнаго изъ гражданскихъь желЪз- 
нодорожныхъ служащихъ, такъ кавъ части войскъ оккупац!онной 


Фиг. 16. Схема снаряда для механической укладки верхняго строения. 


дивизи будутъ заняты своимъ прямымъ дБломъ и не могутъ обладать 
спещальными позван1ями для принят1я м$фръ въ войнф за облада- 
н!е желфзною дорогою. 

Правительство теперь изучаетъ районы жел. дорогъ и строитъ 
на свой счетъ вБтви, если находятся предприниматели, которые 
обяжутся доставлять извзетный минимумъ количества, грузовъ. Бла- 
годаря этому обезпечены какъ желзнодорожные займы, такъ равно 
и необходимыя суммы на расходы экеплоатации, 

Законъ объ экспропр1ащши земель для общественной пользы быль 
изданъ еще 30 августа 1858 г., затЗмъ онъ быль дополненъ 5 сен- 
тября 1905 г, въ виду сооружен1я жел. дорогъ и расширен1я пор- 
товъ. Концесси на 4 болыше порта Бизертъ, Тунисъ, Суза и 
Сфаксъ выданы частнымъ обществамъ, остальные эксплоатируютсз 
непосредственно самимъ правительствомъ. ЁКонцесси выданы на 


*) На всей сБти въ 1909 г. было паровозовъ 187, пасс. ваг. 160, баг. ваг. 101, 
тов. вагоновъ 3.021. 
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75 лЪтъ. Общества должны были произвести всЪ работы для су- 
доходства, устроить магазины, уложить пути и проч. Въ нзкоторыхъ 
случаяхъ правительство уплачивало гарант!ю. 

Приспособлен1е морского порта Бизертъь къ военнымъ цЪфлямъ 
было возложено на директора общественныхъ работъ (министра. п. с.). 
Это приспособлен!е отв$чаетъ одновременно и торговымъ цфлямъ. 
Вообще Туниеское правительство, по 1908 г., на улучшеюне портовъ 
приплатило 34.000,000 фр. Выдача концесей на порты теперь 
признается не вполнф удачною м$рою. Происходятъ недоразум н1я 
и затруднен1я въ сношен!яхъ частной жел$знодорожной админи- 
стращи съ частною портовою. 


4. Водоснабжен!е, орошен1е, общественныя здан!я и 
освфщене. 


По части земледЪля вЪфдомство публичныхь работъ въ 1908 г. 
израсходовало 1.280 т. фр. на артезланск1е колодцы, глубина котс- 
рыхъ доходитъ до 60 метровъ. Колодцы дають въ минуту 1.000 лит- 
ровъ воды, температурою до 23° Цельля. Большинство колодцевъ 
даетъ воды по 574 литра въ одну секунду. Вообще на водоснаб- 
жене, т. е. для орошен1я, затрачиваютея большия суммы, напри- 
мзръ, въ округахъ Сфаксъ и Ла-Скира девять милл1оповъ франковъ, 
причемъ изъ этой общей суммы городъ Сфакеъ израсходовалъ три 
милл!она франковъ, а правительство шесть миллоновъ франковъ, 

Городу Сфаксъ (отличному морскому порту) для этой цзли раз- 
р$шено взимать 1 фр. 50 сант. со 100 литровъ вывозимаго олив- 
коваго масла. Въ 1908 году было всего вывезено оливковаго масла 
39.200.000 килограммъ. ВъЪдомство общественныхъ работъ, для 
улучшен1я экономическаго положен!я края, произвело много работъ 
за счетъь правительства Тувиса, что наглядно усматривается изъ 
нижесл$дующей сраввительной таблицы за 25 лЪть, т.е. съ начала 
учрежден1я фравцузскаго протекторатора въ 1881 году. 


5. Расходы на улучшен1я въ колон1и за 25 лЪтъ. 


1881. 1906. 


1) Шоссе—4 кил. 1) 3000 (въ 1908 году 4,223), 
стоимость 30.000.000 фран 
2) Жел$зныхъ дорогь— 210 кил. 2) 1160 (въ 1909 г. 2.038) кил., 
стоимость 109 м. фран. — 
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3) Трамваевь и автомо- а 3) 33 линш, стоимость 4 800 т. 
бильныхъ ливй ы фран. 

4) Морскихъ оборудован- |`ъ 4) 4 больш, и 14 мал.—30 м. 

ныхЪ портовъ - фран. (теперь 20 на 34 мил,). 

5) Маяковъ—8 5) 60 больш. и малыхъ. съ при- 

надлежн., стоимость 2 м. фр. 

6) Общественныхь здашй не 6) 300 для таможень, почты, 

было телеграфа и школъ, стоимость 


18.570 фран. 
Т) Водопроводы: | 
а) городеме —1 въ Тунисз; Т) а) въ 70 городахьъ—18.410 т. 


фран. 

6) въ деревнях — не было; 6) 320 колодцевь и источ- 
никовъ—650 т. фран. 

в) для земледфля— не было; в) 15 больш, артез. колод- 
цевъ 280 т. фран., 30 мал. 
950 т. фрав. 


45 на сумму 1.180 т. фр. 
8) Освфщенше город.—не было; 8) ва суму 3.000.000 фран. 
9) Канализащя— не было. 9) Главная центральная сть на 
сумму 6 м. фран. 


Итого 224 м. фран. 


Средвимъ числомъ въ годъ затрачивалось по 9 м. фран. При 
населенши въ 2 м, жителей расходъ въ годъ на 1 жителя 4,5 фран. 
При территор!и всего края въ 120 т. кв, килом., среднимъ числомъ 
въ годъ на вс$ улучшен1я расходовалось въ годъ по 75 фран. 
на 1 кв. километръ территории. 


6. Почтовыя, телеграхныя и телехонныя сообщенля. 


Французы поняли, что для экономическаго развит!я края и 
удержания его въ своихъ рукахъ нужно обладать также и хоропю 
устроенною стью почтовыхъ, телеграфныхъ и телефонныхъ сооб- 
щенй. Еще въ 1847 году по просьб бея, французы устроили’ 
почтовыя сообщен1я, а въ 1859 г. и телеграфныя. Въ 1888 году, 
для цфлей политическихъ и стратегическихъ былъ учрежденъ авто- 
номный Ффранцузсый правительственный почтовый органъ ОЁсе 
Роза] Тишяеп, объединивпИй окончательно разныя почтовыя учре- 
жден1я другихь государствъ въ 1906 г. Въ 1 января 1888 г. со- 
стояло 37 почтовыхъ конторъ, а въ 1908 г. уже 376. Перевозка 
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писемъ совершалась ж. дорогами, трамваями, курьерами на повоз- 
кахъ, автомобилями и всадниками. Въ 1908 году было переслано пи- 
семъ 59.243.884 и почтовыхъ переводовъ 868,522 на 74.335.295 фр., 
заказныхъ писемъ 771.638, почтовыхъ посылокъ 526,204. Еже- 
дневно почта перевозилась по сЪти грунтовыхъ и рельсовыхъ путей 
протяжетемъ въ 9.840 километровъ. Среднимъ числомъ на 1 кв. 
кил. территори приходится 0,082 километра почтовыхъ сообщений. 

Телеграфная сЪть въ 1908 г. имфла протяжене 4.145 кил. съ 
общей длиною проводовъ 14.350 кил. Телеграфныхъь конторъ было 
177. Вром$ того, для етратегическихъ и другихъ цфлей вдоль мор- 
ского берега я сухопутныхъ границъ устроены станщи безпроволоч- 
наго телеграфа. Телефонныхъ лин 5.124 кил. Абонентовъ 1.219. 

Было передано телеграммъ 1.281.735. Переговоровъ по теле- 
фону 769. 


Валовой доходтъ: 


Почты . 1.649 159 фр. 
Телеграфа . 547.674 „ 
Телефона . . р 191.116 , 
Субсид1я сберегат. кассамъ 49.130 „ *) 
Всего . 2.437.079 фр. 
Раесходъ . ‚ 2.350.750  **) 
Чистый доходъ. 86.329 фр. 


Въ 1909 г. на народное образоване затрачено 3.445.055 фр., 
въ среднемъ на одного жителя 1,72 франка. 


7. Торговля и Финансы. 


Въ 1908 г. въ Тунисъ было ввезено товаровз всего на сумму 
123.028.142 фр., въ томъ числ изъ Франщя на 68.738.560 фр., 
изъ Англш на 9.963.824 фр., изъ Алжира на 16.414.238 фр., изъ 
Итал!и ва 6.269.436 фр., изъ Бельми на 4.252.115 фр., изъ Росаи 
757.039 фр., Должно замЪтить, что прежде, напримЗръ въ 1905 г., 
ввозъ изъ Рос и доходилъ до 7.262.793 фр. Желательно было бы 
изел$довать причину этого явлен1я. 


*) Было открыто 5.620 текущихъ счетовъ. 
**) Въ этой сумм$ субсидща пароходству за перевозку почты. 
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Вывезено было изъ Туниса во Францю ва 42.143.189 фр., 
въ Итал1ю на 19.283.675 фр., въ Англ1ю на 10.383.543 фр., въ Ровю 
ва 102.565 фр.,веего изъ Туниса на 94.155.095 фр. СлЗдовательно, 
всего ввезено и вывезено на 217.183.147 фр, Главные предметы 70 
66039: минералы, машины, мука, крупа и зерно, 20 вывозу: оливковое 
масло, зерно, рыба, скотъ, губки, фосфаты, минералы. Обоюдныя 
спошен1я Туниса съ Франщею по ввозу и вывозу выражаются 
суммами 68.788.560 фр. и 42.143.189 фр., веего 110.931.749 фр. 
Въ 1908 г. была засуха, поэтому зерна было вывезено лишь на 
4.500,000 фр., тогда какъ въ 1903 году на 24.000.000 фр. Умевь- 
шенемъ вывоза отразились также сокращене производства оливко- 
вого масла, падежъ скота и пчелъ. Не взирая на эти неблагопраят- 
ныя обстоятельства, удалось свести государственный бюджетъ съ 
излишЕомъ, а именно: 


1) валовой доходъ . 74.031.348 фр. 98 с. 
1) ы расходъ. . 64.822.392 „ 97, 
Излишекъ . 9.208,956 фр. 01 с. 
Въ 1904 г. этоть излишекъ доходилъ до 10.143.036 фр. 63 с. 
Въ 1909 г. былъ предвид$нъ бюджетъ: 
Валовой доходт: 


Г) обыкновенный . . 42.097.540 фр. 
2) спещальный . . . . . 49.897.733 „ 
Итого . 91.925,273 фр. 

Расходтъ: 
1) обыкновенный. . 42.090,415 фр. 39 с. 
2) спещальный . . . 49.827.738 „ —,„ 
Итого . 91.918.148 фр. 39 с 


Въ числЪ источниковъ в44060%0 0901004 значится также прямой 
палогь на мужчивъ мусульманъ и евреевъ, взимаемый въ разм рЪ 
25 фр. 85 сантимовъ съ человфка, что даетъ въ годъ около 7 милл. 
фр. Налогъ этотъ былъ введенъ съ 1856 г., когда, велфдетве фи- 
нансовыхъ затруднен! беевъ, пришлось дфлать займы, дошедше 
въ 1870 г. до 145 милл. фр., по которымъ приходилось уплачивать 
процентовъ свыше 6.500 т. фр, въ годъ. 

Часть займовъ 1909 и 1907 гг. была погашена изъ бюджет- 
ныхъ средствъ въ течене 10 л., на сумму 115 милл. фр. Въ числ 
расходовъ значится на содержане бея и его двора 1.688 т. фр. 


А. ВЕНДРИХЪ. 3 
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Вел$детве конверс!й государственный долгъ увеличился, но далъ 
возможность получить 20.278.562 фр. на постройку жел$зныхъ до- 
рогъ, не увеличивая ‚общей суммы годовыхъ процентовъ, Вообще 
вЪ настоящее время доходъ покрываетъ вполнф всф расходы. 


Согласно госуд, росписи 1909 г. вез расходы распред$лялись 
о вздомствамъ сл8дующимъ образомъ: 


Фр. с. 
Г. Финансовое ‚ . . 26.322.152 09 
Въ томъ числЪ спе- 

цальный 3.420.138 фр. 

П. Позтово-телеграфное р 3.146.657 — 
спеп. расх. . . 494.900 фр. 

]П, Общая администрация . . . . . 5.999.544 30 
спец. расх. . 518,300 фр. 

ГУ. Землед., торговля, колон. Бы 2.535.125 — 
спец. расх. . 1.092.900 фт. 

У. Народное образоване . . . . . 3.445.054 55 
спец. расх. 897.000 фр. 

УГ. Тунисекая туземн. арм1я . . . 1.71.1754 46 
спец, расх. . , 656.400 фр. 

УП. Общ. работъ и пут. с00бщ. . . . 49.037,868 — 
спец. расх. . . . 42.748.100 фр. 

УШ. Непредвидфнные ‚ 360.100 — 

Итого . 91.918.255 40 


Въ томъ числ спец. раеходовъ: 49.827.733 фр. 


По отдфлу -му значитея въ чиелЪ обыкновенных растод0в5 
11,725.032,93 фр. на уплату процентовъ (3°/о и 3,5%) по займамъ. 
Должно замфтить, что бюджетъ составляется директоромъ финансовъ, 
обсуждается въ совфтЪ министровъ и, по одобрении французевимъ 
правительствомъ въ ПарижЪ, утверждается беемъ и публикуется для 
руководства въ Топгпа| оЁ1с1е] а4е 1а Вбоепсе. 


Б. С$в. Америка. 


Не подлежитъь сомнфню, что успфхъ эксплоатаци нашей 
великой Сибирекой и ‘будущихъ въ Ази магистралей, въ полити- 
ческомъ, военномъ, коммерческомъ и финансовомъ отношен1яхъ, 
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зависить отъ системы колонизаци всего края, въ особенности того 
района, который прилегаетъь къ линш, а равно и того, который 
по своимъ м%етнымъ усломямъ (подъфзднымъ путямъ) можеть 
оказывать на нее вл1ян!е, въ виду существующихь или могущихъ 
образоваться новыхъ отраслей заводской, кустарной и прочей 
промышленности, содф$йствующаехъ увеличен1ю населен1я края и его 
богатства. 

Конечно, эта наша великая магистраль, являясь главнымъ п1оне- 
ромъ и разсадникомъ культуры на большой территор!я новыхъ 
земель, можеть создать новые источники зосударственныхе дохо- 
40в5 лишь при должной постановк$ всего дЪла. 

Поучительнымъ примфромъ могутъ служить большя чаетныя 
жел5знодорожныя общества въ С.-американскихъ соединенныхъ шта- 
тахъ. Лин! этихъ обществъ, въ особенности на западЪ, являются 
шонерами новой цивилизати, указывая переселенцамъ новые пути 
въ незаселенныя плодородныя равнины дальняго запада и бывшихъ 
индфйскихъ территорй. Плохо устроенная лин1я, со слабымъ пер- 
воначально м$стнымъ движен1емъ грузовъ, постепенно и незамЪтно, 
благодаря заселен1ю края, увеличен!ю хлфбопашества и образовав1ю 
развыхъ новыхъ отраслей промышленности, торговли, фабрикъ, за- 
водовъ и проч., обращается въ лин1ю первостепеннаго значен1я съ 
сильнымъ движенемъ грузовъ для внЪшней торговли. 

Развивая сеть главныхъ и подъЪздныхъ рельсовыхъ путей, част- 
ныя желфзнодорожныя общества обслуживаютъ большшя дфветвенныя 
леса, луга, поля, разнаго рода новыя промышленности и увеличи- 
ваютъ доходность своихъ предпрят в, въ особенности установленемъ 
должныхьъ условй перевозокъ, способствуя надлежащей организаци 
торговли. | 

Дешевая провозная плата по водянымъ сообщенямъ, конкурри- 
рующимъ съ желфзными дорогами, заставила понизить не только 
жел$знодорожные тарифы, но и вакладные расходы. Этого достигли 
устройствомъ въ мфетахъ соединен1я жел$зныхъ путей между 
с0бою или съ водяными магазиновъ и элеваторовъ, эксплоатируе- 
мыхЪ особыми торговыми экспортными фирмами или самими жел$зно- 
дорожными обществами. Элеваторы эти сближаютъ желзнодорож- 
ный вагонъ съ паровымъ или другимъ судномъ, образуя какъ бы 
один сплошной непрерывный путь. Такимъ образомъ, зерно, по- 
ступивъ въ одинъ изъ магазиновъ жел$знодорожныхъ ставцй или 
р$5чныхъ пристаней отдаленныхъ западныхъ штатовъ, безъ всякаго 
участля производителя хлфба или отправителя груза, доетигаетъ 
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американекаго морского вывозного порта, откуда уже отправляется 
по назначен1ю. 

Задаваясь вышесказанными широкими планами, частныя не 
гарантированныя желфзнодорожныя общества, напримзръ общество 
СЫсадо, МИ\уалкее апа 5. Рац Ва]уау С°, протяжен1емъ свыше 
10.000 верстъ, служа шонеромъ и разсадникомъ культуры на 
большой территорли, связываютъ между собою двЪ большя рЪчоыя 
системы и тфмъ имЪютъ возможность привлекать па свои лини 
большое количество грузовъ. 

Для постояннаго усп$ха и дальнзйшаго развит1я своего пред- 
праят1я названное выше американское желЪзнодорожное общество 
ВЪ состав своей главной дирекции иметь два отдфла: иммира- 
ионный и индустлальный. 

Первый отдъль заботится о привлечени иммигрантовъ въ так1я 
части территорш, прилегающей въ жел$знодорожной сти общества, 
которыя сравнительно еще мало заселены и представляютъ хоропие 
шансы на усп$шное привит1е известной культуры землед$л1я и проч. 

Бторой отдълз заботится о томъ, чтобы въ м3Зетностяхъ, гдЪ 
уже имфется соотв$тствующее поселен1е, создать разные виды фаб- 
ричной и заводской промышленности, а равно разработку всякаго 
рода минераловъ и прочихъ ископаемыхъ, если мФетныя условя и 
нЪдра земли этому особенно способствуютз. 

Иммиралионный отдълз путемъ разныхъ м$ръ, своею особою 
предупредительностью и посредничествомъ между переселенцами, 
землевладфльцами и правительствомъ по покупк® земель, достигаеть 
громадныхъ результатовъ. На его обязанности лежитъ также даль- 
нфишее направлен!е парт!й переселенцевъ на мЪета, гдЪ обыкно- 
венно скоро образуются цЪфлыя поселеня. 

Этотъ отдфлъ обладаетъ точными св$дЪн1ями и подробностями 
по пр1обр$теню частныхъ и казенныхъ земель, дЪзлаетъ частыя о 
семъ публикаши и даетъ справки поселевцамъ ве только въ 
Америк, по даже и вь Европ$. 

При такомъ постоянномъ заботливомъ хозяин, знающемъ хорошо 
уеловзя обоюднаго преусп$яня, т. е. поселенцевь и жел$зно- 
дорожнаго общества, является прочная гарант1я въ усп$хЪ колони- 
защи и культуры края, 

Главный агентъ этого иммиграцоннаго отдЪла посредствомъ 
публакащй пропагандируеть въ Европ и другихъ государствахъ о 
выгодахъ колонизащи на территорли, прилегающей къ желзно- 
дорожной сти представляемаго пмъ частнаго жел$знодорожнаго. 
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общества. Въ результат между нимъ и будущими поселенцами от- 
крывается переписка. Ни одно письмо не оставляется безъ отв%та. 

Агентъ даетъ безвозмездно совфты по этому предмету. Звая 
пац1ональный характеръ и преобладающутю культуру и климатъ раз- 
ныхъ европейекихъ и хругихъ стравъ, иммеграцонвый агентъ со- 
вфтуетъ, вапр., выходцамъ изъ Скандинавии пр1обрЪтать боле с3- 
верные участки, изъ Росси—въ Южной ДакотЪ, такъ какъ здЪеь 
получается хорош!й урожай пшевнцы, ржи, льна и т. д. Само обще- 
ство не выдаеть денежныхъ ссудъ на пртобр$тен1е земель. 

Колонисты, по пр1зд$ въ Чикаго, гдф находатся главная 
дирекция этого ж.-д. общества, полузаютъ прямой доступъ къ 
этому агенту, который заботится о дальнзйшимъ препровожден!и 
парти поселенцевъ на мета. 

Со временемъ, по образовании болыпихъ фермъ и поселковъ и 
по установлении хорошихъ жел$знодорожныхъ сообщений, цфна за 
землю значительно возростаетз. 

Прежн1е владфльцы обыквовенно продаютъ свои участки съ 
барышомъ и передвигаются далФе на западъ, на повыя д$ветвенныя 
мЪста, пртобрЪтая землю за баснословно дешевую цзну. 

Индустлальный отдълз, преслВлуя, такъ сказать, дополни- 
тельную задачу, заботится о привлечения капиталистовъ, заводчи- 
ковъ, фабрикантовъ и другихъ свф$дущихь лицъ и рабочихъ въ 
города, на рудники, фермы и въ поселки, для создан1я или под- 
державн1я разнаго рода промысловъ, фабрикъ и проч. 

Путемъ цЪлесообразвой организащи ‘ему изв$стны спросъ и 
предложен1е, цВны на известные предметы потреблен1я, производства 
и рабоч1й трудъ, степень выгодности создан1я въ томъ или другомъ 
район извЗстной отрасли иромышленпости, въ зависимости отъ рын- 
ковъ сбыта и производства, & равно и условй перевозокъ и тарифовъ 
по желззнымъ дорогамъ. 

Такимъ образомъ его постоянное хозяйственное око и посред- 
ничество приносятъ, наравн$ съ иммиграцонвымъ отдфломъ, неза- 
мзнимую услугу усп$шному развитию цЗлаго врая, хотя главное на- 
значене этихъ частныхъ ж.-д. обществъ: улучшалть постоянно фи- 
нансовое положене своею предтрлятия, 

Успхъ лБятельности обоихъ отдЗловъ объясняется тфмъ обетоя- 
тельствомъ, что они, будучи хорошо ознакомлены съ услонмями 
ж.-д. эксплоатащи, въ состояни создать требуемое взаимод®йств!е 
между землед$мемъ и промышленностью ‹ъ одной стороны, и 
администрацею ж.-д. сфти—съ другой. 
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В. Аля. 


1. Поверхность территор1и Бухары. 


Бухарское ханство *) занимаетъ площадь въ 217.000 кв, верстъ. 
СЪверо-западная часть ханства, орошаемая водами Зеравшана п 
Аму-Дарьи, вполнф пригодна къ культур и усердно экеплоати- 
руется м$стнымъ населенемъ, трудолюбивымъ и смышленымъ, 
производащимъь на своей землЪ разнаго рода хлфбные злаки для 
своихъ личныхЪ нуждъ и, главнымъ образомъ, хлопок для вывоза 
за пред$лы ханства. Вея восточная засть Бухары гористая, обильна 
минеральными богатствами и мало пригодна для земледЪл1я. Лишь 
низменная часть восточной Бухары вдоль Аму-Дарьи могла бы 
быть приспособлена къ культурВ хлопка при сравнительно неболь- 
шихъ затратахъ на развит!е оросительной системы. 

Въ горной БухарЪ населен!е занимается скотоводствомъ и 
мелкой торговлей, а въ золотоноеныхъ м$стностяхъ— добычею золота 
первобытнымъ способомъ. 


2. Населенте. 


Населене ханства самое разноплеменное. Аборигены страны— 
таджики, въ восточной Бухар%, составляютъ преобладающую часть 
населен1я. Въ западной БухарЗ таджики перемфшались съ пред. 
ставителями узбековъ, туранскаго племени, предки которыхъ за- 
воевали ханетво. Эти двф народности живутъ мирно другъ съ 
другомъ и исповфдуютъ исламъ сунитекаго толка. 

Кром осЪдлыхъ таджиковъ и узбековъ, почти исключительно 
занимающахся земледфмемъ и мелкой торговлею, населев1е ханства 
состоитъ изъ: 1) арабовт, 2) гальча, 3) хазара, 4) афганцевъ, 
5) индусовъ, 6) евреевъ, 7) киргизъ, 8) туркменъ, 9 цыганъ и, 
наконець, 10) русских. 

Арабы —потомки завоевателей, покорившихъ среднюю Аз1ю и 
обратившихъ населеше ея въ мусульманство. Долгол$тнее пребывание 
евреевъ въ ханств наложило на нихъ особый отпечатокъ и ови 
р%зко отличаются отъ своихъ единовЪрцевъ въ губершяхъ „Евро- 
пейской Росси. Они постепенно забираютъ въ свои руки главпыя 
отрасли торговли, 

Киргизы, туркмены и цыгане странствуютъ по вефмъ культурнымъ 
частямъ ханства, занимаясь ремеелами и Скотоводствомъ. 


*) По даннымъ, сообщеннымъ первымъ Департ. М. И. Д. оть 1-го марта 
1911 г., за № 1538. 
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3. Колонизац1я. 


Руссве, прибывиие въ ханство почти велфдъ за покорен!емъ 
Самарканда, пользуются особымъ положенемъ въ Бухарз. По 
сотлашен!ю туркестанскаго генералъ-губернатора съ Бухарскимъ 
правительствомъ 1888 года, для устройства русскихъ поселен1й были 
отведены пространные земельные участки около желЗзнодорожныхъ 
станцй Бухара и Чарджуй, а также у пароходной пристани Верки 
на Аму-Дарьф. Въ 1899 году эмиромъ Бухарскимъ былъ отведенъ 
безвозмездно крупный участокъ земли въ урочищз Термезъ на 
афганской границ® для нуждъ военнаго вздомства, которое предо- 
ставило часть этого участка подъ русское поселен!е. Въ перечиелен- 
ных четырехъ пунктахъ русскихъ подданныхъ насчитывается 
около 25.000 человзкъ. Поселен!я Новая Бухара и Чарджуй должны 
быть по справедливости названы русскими промышленными и 
торговыми пунктами въ ханств%. 


Въ Новой БухарВ сосредоточены хлопкоочистительные заводы, 
доставляюпие въ Московеюй и Лодзинсв1Й мануфактурные районы 
очищенный хлопокъ. Таюме же заводы находятся въ Чарджуз и 
Керки, а также вдоль лини желзной дороги у станщй: Зладдинъ, 
Кермине, Кызылъ-Тепе и Каракуль. 

Ёром$ этихъ болфе или менфе крупныхъ четырехъ поселений, 
руссве селятся у станщй желфзной дороги, въ м$стахъ располо- 
жен1я отрядовъ нашей пограничной стражи, равно какъ и ВЪ 
сравнительно значительныхъ торговыхъ центрахъ, какъ то: Шахри- 
сяб5, Карши, ГиссарВ и др. 

Русское землевлад$ е въ ханств, несмотря на то, что Бухара 
была завоевана послф серьезныхъ столкновенй въ 1868 г., пока 
еще не имьло каких-либо ощутительныхь результатове. 


Въ 80-ыхъ годахъ минувшаго столЪт1я, по просьб туркестан- 
скаго генералъ-губернатора гевералъ-адъютанта фонъ-Розенбаха, 
эмиръ Бухарсый пожаловаль оренбургскому м5$фщанину Мазову 
1.000 десятинъ по р. Аму-Дарь$ у Чарджуя для культуры амери- 
канскаго хлопчатника. 

Г. Мазовъ, велёдетве отсутствия средствъ и, быть можеть, не- 
достаточныхъ знанй и неум$н1я примЗняться къ м5стнымъ услов1ямъ, 
не воспользовался этимъ даромъ и послЪ болБе чБмъ 10-ти лВтнихъ 
тяжбъ съ военнымъ вфдомствомъ долженъ былъ отказаться отъ 
этого учаетка, возвращеннаго бухарскому правительству, которое 
взяло на себя уплату казеннаго долга Мазова. Не лучшие резуль- 
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таты были достигнуты на землф, подаренной эмиромъ торговой 
фиры$ Кудрина и К° на лЪвомъ берегу Аму-Дарья, близъ Чарджуя, 
въ количествБ около 300 десятинъ. 

Правда, земля эта находится до сихъ поръ во влад$в!и названной 
фирмы, но засВвается не американскимъ хлопчатникомъ, а разными 
малоц$нными злаками. 

Въ посл$днее время руссв!е стали арендовать у туземцевъ и 
пр1обр$тать въ собственность земельные участки около селен1я 
Сарая и засвать ихъ американскимъ хлопчатникомъ. Въ виду 
того, что м$етности у селен!я Сарая не нуждаются въ вод$ и 
орошене ихъ требуетъ небольтихъ матер!альныхъ затратъ, развит1е 
культуры хлопчатника въ этой части ханства желательно и обЪщаетъ 
хороп1я прибыли русскимъ предпринимателям. 


4. Договоры съ Бухарою. 


Договоры съ Бухарою были заключены туркестанскимъ гене- 
ралъ-губернаторомъ генералъ-адъютантомъ фонъ-Кауфманомъ въ 
1868 году, послЪ завоеван1я Самарканда, и въ 1873 году. 

Помимо этихъ договоровъ, въ силу нашего особаго положен!я 
въ ханств, мы имфемъ полную возможность проводить т$ м$ро- 
праят1я, которыя Императорское правительство признаетъ полезными 
и которыя далеко выходятъ изъ предфловъ означенныхъ договоровъ, 
въ настоящее время уже устарЗлыхъ и не отв чающихъ тре- 
бовантямъ времени. 


5. Управленте. 
а) Гражданское. 


Бухарское ханство управляется примфнительно къ положенямъ 
мусульманскаго права, видоизм$неннымъ съ теченшемъ времени т$ми 
властителями, которые стояли во глав ханства, 

СвЪтскимъ и духовнымъ главою Бухары считается эмиръ, ко- 
торый управляетъ своимъ ханствомъ деспотически, назначая своихъ 
довфренныхъ лицъ на всЪ административные посты, Ханство разд$- 
ляется на бекства, т. е. на округа, во глав которыхъ находятся 
беки, отъ себя уже назначаюцщие лицъ для завфдыван!я отдфльными 
отраслями администрации. По распоряжен1ю бековъ взимаются по- 
дати и прямые налоги, которые пер1одачески представляются эмиру 
деньгами и установленными съ давнихъ поръ подношенлями въ 
вид халатовъ, предметовь м$стной обрабатывающей промышлен- 
ности и лошадей. Бекъ опред$леннаго жалованья не получаетъ, 
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а производить расходы на свое и своего штата содержане изъ до- 
ходовъ ввЪреннаго ему бекетва, представляя своему владык отчеты 
въ произведенныхъ имъ расходахъ. ОтдЪльной административной 
единицей считается Старая. Бухара, управлене который ввзрено 
высокому чиновнику, носзщему назване намфствика эмира. Этотъ 
чиновнивъ выбирается эмиромъ изъ самыхъ заслуженныхъ санов- 
никовъ и вс$ бухарсые чиновники поставлены въ нЪкоторую отъ 
него зависимость. 

Сборъ торговаго налога—зякета вв$ренъ особому чиновнику, 
злавному зякетиию, который имфетъ своихъ агентовъ во вс$хЪ 
частяхъ ханства, Чиновникъ этотъ также не получаетъ опред’злен- 
наго жалованья и производить расходы на свое и своего штата 
содержан1е изъ доходовъ по сбору зякета, представляя о собран- 
ныхъ имъ суммахь и расходахъ пер1одическле отчеты. 
лично и безаппеллящонно рътающихъ поступающя къ нимъ дЪла 
гражданекаго и уголовнаго характера. Недовольный р$шенемъ ка- 
з1я имфетъ право обратиться къ эмиру съ ходатайствомъ о пере- 
смотр$ его дЪла. Эмиръ назначаеть своей властью вторичное раз- 
смотр$н1е дзла тому же или другому казю, если усмотрзны въ 
р»шенши ошибки или уклонен1я отъ положешй шар1ата— сборника 
мусульманскихъ законоположен!й. Кази въ столицф ханетва изби- 
раетея эмиромъ изъ числа самыхъ видныхъ и уважаемыхъ населе- 
немъ законов$довъ и въ отличе отъ прочихъ казевъ называется 
кази-каляномъ, т, е. верховнымъ судьею. Это лицо пользуется 
большимъ почетомъ и влян1емъ въ ханств и въ его зав$дывани 
находятся всЪ богоугодвыя заведен1я и доходъ съ вакуфовъ. Не 
лишенъ онъ также вмяня въ вопросахъ назначеня и увольнен1я 
казевъ въ ханств$, велёдетв!е чего послЪдв1е считаютъ себя въ 
зависимости отъ верховнаго судьи. 


6) Военное. 


Въ настозщее время бухарская арм!я состоитъь изъ 9 слишкомъ 
тысячъ человЪкъ, составляющихъ 10 батальоновъ пфхоты, 2-хъ кон- 
ныхъь сотенъ и одной конно-артилер1Йской батареи. Во глав армия 
стоить 0собый начальникъ съ зван1емъ топчибаши, который завз- 
дываетъь всВми частями войскъ и ихь содержаютемъ. По ходатай- 
ству эмира Музаффаръ-Эддина въ 1881 году были командированы 
офицеры для обучен1я бухарекихъ солдатъ. Съ того времени уста- 
новлены руссюй строевой уставъ и команды на русскомъ языкф. 
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Посл ухода русскихъ инструкторовъ обучеше арм!и было ввфрено 
бухарскимъ офицерамъ, которые своимъ нерадфемъ въ служб и 
отсутстемъ самыхъ элементарныхъ знан!й военнаго дла низвели 
бухарскую армпю до того плачевнаго состояв!я, въ которомъ она 
находится нынф. П$хота разм$щена главнымъ образомъ въ БухарЪ 
и ея окрестностяхъ, незначительныя части квартируютъ въ горныхь 
бекствахъ и въ крупныхъ пунктахъ, какъ Шахрисябъ и Карши. 
Конныя сотни размзщены въ Кермине и въ Старой Бухарф и 
ииютъ форму терскихъ и кубанскихъ казаковъ, составляя какъ 
бы личный конвой эмира. Одна изъ этихъ сотенъ, по назначешю 
его высочества, пребываетъь пертодически въ Старой БухарЪ въ 
распоряжев1и наместника эмира, 

Бухарская армйя комплектуется, съ одной стороны, желающими, 
съ другой— отдачей въ войска лицъ, совершившихъ какое-либо пре- 
ступлен!е, или молодыми людьми безъ родства, а также родствен- 
никами бЪжавшихъ отъ наказан1я преступников?ъ. 

Содержан1е нижнихъ чиновъ составляеть 3 рубля въ м5еяцъ 
безъ продовольств!я отъ казны. Обмундирован!е отпускается имъ 
отъ казны, но сроковъ мундирная одежда не имЗетъ и обновляется 
крайне р$дко. Офицеры комплектуются производетвомъ изъ ниж- 
нихЪ чиновъ и служащихъ при эмир, Образовательнаго ценза не 
уставовлено и среди офицеровъ встр8чаются нерЗдко безграмотные. 

Жалованье офицеровъ колеблется между 8 и 30 рублями въ м$- 
еяцъ; кромф того офицеры получаютъ ежегодно по 2-3 раза по-. 
дарки въ видф халатовъ разнаго достоинства по чину. 


6. Землед $ л/е. 


Землед$льческ1е районы находятся въ долинахъ рр. Зеравшана, 
Кашка-Дарьи и ея притоковъ, Аму-Дарьи и ея притоковъ, оро- 
шаемыхъ искусственными каналами, и по отрогамъ горъ, гдБ земли 
орошаютея только дождями. 

Земли раздёляются на: 1) государственныя бухарекя, 2) ва- 
куфныя, 3) частныя и 4) казенныя русская. Вавтъ государственныя, 
такъ и вакуфныя отдаются желающимъ въ в$чную аренду за опре- 
дЪленный процентъ съ урожая, частныя облагаются подесятинной 
податью, русск1я казенныя земли управляются по указан1ямъ тур- 
кестанскаго генералъ-губернатора. Крупныхъ хозаяйствъ въ БухарВ 
нфтъ. Обыкновенное среднее владзн1е земледфльца-собственника 
составляетъь 1'/,-2'/, десятины; самыми крупными хозайствами 
считаются владфн!я до 18-20 десятинъ. Въ ханствЪ культиви- 


р: 
руютъ: 1) пшеницу полизвную и озимую красную, 2) ячмень, 
3) джугару (сорго), 4) просо, 5) кунжутъ, 6) ленъ, 7) хлопокъ, 
8) люцерву, 9) рисъ, 10) кукурузу, 11) чечевицу и 12) табакъ. 


т. Народное образовануе. 


Учебныя заведен1я въ БухарЪ могутъ быть раздфлены на 
1) низпия или школы грамотности— мектебы и 2) выеп!я— медресе. 
Первыхъ довольпо большое количество, какъ въ городахъ, такъ и 
въ селахъ. Каждый приходь имфетъ свою начальную школу, въ Ео- 
рой учитель преподаетъь грамотность и начатки мусульманскаго 
вфроучен!я. Учитель не обезпечень опред$леннымъ содержашемъ, 
а получаетъ вознаграждене за свой трудъ оть родителей учащихся 
ВЪ вид различнаго рода подарковъ небольшой цфнности, смотря 
по достатку родителей. Система обучев1я грамотЪ совершенно не 
удовлетворительна и заключается, главнымъ 0образомъ, въ зазубри- 
ван!и буквъ и слоговъ арабскаго языка, на которомъ ваписанъ ко- 
ранъ. ДЪти проводять въ школЪ много лётъ и обыкновенно выпу- 
скаются малограмотными. Курсъ обучен1я не опред$ленъ изв$стнымъ 
срокомъ пребыван1я въ школ и прерывается нер$дко по усмо- 
тр®н1ю родителей ученика для направлен1я послдняго въ торго- 
вой дфательности или землед®л1ю. Овончивпий низшую школу нод- 
готовляется къ поступленю въ высшую шЕолу подъ руководетвомъ 
особыхъ учителей, которые проходятъ съ нимъ нфкоторые предметы 
мусульманскаго вЪроучен1я или законов дея. 

Выспия школы содержатся въ большинствВ случаевь на завб- 
щанные благотворительные капиталы и на доходы съ имзнй и 
находятся въ вБдЪни особыхъ лицъ, представляющихъ свой отчеты 
по расходован1ю сумиъ на учебную и хозяйственную часть мБетнымъ 
казямъ или главному каззю въ Старой БухарЪ, въ зависимости отъ 
распоряженй зав$ щателей капиталовъ на содержаве этихъ учеб- 
ныхЪ заведений. 

Медресе имфются во всфхъ почти городахъ ханства, а медресе 
въ Старой Бухар$ пользуются извфстной славой въ мусульманскомъ 
м1р8 Средней Ази. Практическихъ знан!й мусульманская школа 
не даетъ. Она имфетъ вполнф схоластическ1й характеръ и подго- 
товляетъ только законовздовъ, находящихъ примфнене своихъ зна- 
в1й въ дфятельности казевъ и совЪтниковъ ихЪъ. Въ послздны!е годы, 
подъ вмянемъ событй въ Турциг и Персея, система преподаван1я 
въ высшей и низшей школахъ начала подвергаться критиЕ$ со сто- 
роны либеральныхъ элементовъ населев1я. Въ низшей школВ счи- 
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таютъ необходимымъ ввести звуковой способъ обученя грамотЗ п 
преподаване ариеметики, географли и истори по программамт 
европейской школы, Высшую школу признаютъ также неудовлетво- 
ряющей своему назначен1ю н подлежащей коренной реформ, со- 
тласно требовавямъ пастоящаго времени. Эти новыя взяня встр$- 
чаютъ, однако, большйя возраженя со стороны большинства духо- 
венства и законовЪдовъ страны, и врядъ ли настоящая грамотность 
можеть получить распространене въ БухарЪ въ ближайшемъ бу- 
дущемъ. 


8. Шоссе и грунтовые пути. 


Бухарское ханство усфяно путзми сообщев1я, устроенными съ 
давнихъ временъ, какъ между м$стными населенными пупктами, 
такъ и для торговаго движев!я съ сопредфльными страпами. Почти 
всБ эти дорога грунтовыя и созданы въ разное время по приказав1ю 
правителей ханства или ихъ ставленниковъ, трудами м$стнаго насе- 
лентя, на обязанности котораго лежитъ ихъ содержане, Благоустрой- 
ство этихъ дорогъ, равно какъ и пер!одизесклй ихъ ремонтъ, зави- 
сить всецзло отъ ихъ значен1я для торговаго движен1я и отъ рас- 
порядительности и добросов$етности м%етныхъ властей. Въ общемъ 
состоян1е грунтовыхъ дорогъ мало удовлетворительно, ремонтируются 
онЪ довольно р$дко и то почти только на т$хъ участкахъ, гдф про- 
исходитъ оживленное торговое движене, въ которомъ преобла- 
лающую роль играютъ наши товары или же сырецл-хлопокъ и 
друге м$етные товары, вывозимые. вь Росс1ю. Со ветупленемъ 
Бухары въ сферу политическаго вл!яв!я Россш, взявшей на себя 
заботы о защит ханства оть внфшняго врага, государствомъ-по- 
кровителемъ было обращено внимане на разработку и поддержане 
въ должномъ порядкЪ такихъ дорогъ, которыя имфють страте- 
гическое значен!е. Съ этою цфлью была разработана дорога вдоль 
Аму-Дарьи на афганской границ къ укрфпленю Верки, & въ 
первые годы текущаго столфтя колесная дорога отъ Самарканда 
черезь Шахрисябь, Гузаръ и Ширабадъ къ Термезу. Посл$дняя, 
длиною въ 373 версты, служащая кратчайшей артерей, соединяющей 
Самаркандъ съ Термезомъ, по которой происходить движене па- 
шихъ войсковыхъ частей, была устроена на средства бухарскаго 
правительства и содержится на его счетъ. Стоимость разработки ея 
не приведена въ извфстность, такъ какъ работы велись не только 
нашими военными инженерами, но и самими бухарцами на средства 
эмира. Содержан1е же дороги обходится ежегодно около 12.000 руб., 
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изъ которыхъ 4.000 рублей ассигнуется въ полное распоряжене 
нашего военно-инженернаго в$домства для ремонта техническихъ 
сооружений. 


Э. Водные пути. 


Водными путями въ ханствБ могли бы елужить двЪ р$ки, про- 
текающ1я въ предЪлахъ его, а именно: Аму-Дарья и Зеравшанъз. 
Въ виду того, что посл$дняя протекаетъ по самому культурному 
и густо населенному району, изборожденному грунтовыми дорогами, 
а также вслБдетые слишкомъ быстраго течен1я Зеравшава, русло 
котораго по разнымъ причинамъ крайне непостоянно и совершенно 
еще не .изучено—р3ка эта не использована ни для пароходства, ни 
для правильваго каючнаго движеная. 

Аму-Дарья же издавна служитъ торговой артерей и по ней 
происходитъ ежедневное движен!е каюковъ (туземныхЪъ лодокъ) съ 
товарами разнаго происхожден1я. Въ концЪ 80-хъ годовъ прошлаго 
стол$т1я было узреждено русское пароходное движен1е, обслужи- 
вающее довольно значительный районъ отъ г. Цетро-Александровска 
до укрзпленя Термеза. 


10. Жел$зныя дороги. 


Бухарское ханство прор$заво Средне-аз1ахсвой казенной же- 
лЪзной дорогой, проходящей по ханетву на протяжени почти 
300 верстъ. Устройство жел$знодорожной станц1и въ 12-ти верстахъ 
отъ столицы Бухары вызвало необходимость въ сооружен!и подъ- 
Ф$здного пути отъ станщи Баганъ къ Старой БухарБ. Лившя эта, 
построена на средства бухарскаго правительства и обошлась около 
500.000 рублей. Кром этой линш, удовлетворяющей лишь самымъ 
насущнымъ потребностямъ страны, намфчена лив1я отъ ставцш 
Каганъ къ городу Карши, значительному торговому центру, а оттуда 
въ Термезъ на афганской границ$. Проектъ этотъ, однако, пока 
остается неосуществленнымъ. 


11. Автомобильныя лин1и.—Р+Ъчные порты. 


Въ послфднее время стали поступать заявленя объ устройетвЪ 
автомобильныхъ сообщен!й отъ Старой Бухары къ городу Карши 
и отъ Чарджуя вдоль лФваго берега Аму-Дарьи къ укр5плен1ю 
Термезъ. До сихъ поръ данныя на открыт1е автомобильнаго сооб- 
щен1я разрфшен!я не использованы. Развит1е этого дЪла ветрЪтитъ 
вфроятно, затруднен1я всл$дстве отсутетия шоссейныхъ дорогъ и 
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малой населенности тЪхъ м%Фетъ, по которымъ должно бы совер- 
шаться движен1е автомобилей. 

Оборудованныхъ, въ европейскомъ смыслЪ слова, портовъ въ 
ханств$ нЪтъ. Съ учрежден1емъ руескаго пароходства на Аму-Дарьз, 
представилась необходимость въ устройствЪ портовъ на этой рЪЕЗ 
для стоянки пароходовъ. Въ мЗетахъ остановки пароходовъ, а имевно 
въ попутныхъ прирЁчныхъ. городахь, устроены самыя необходамыя 
для этой цфли приспособлен1я, нуждаюцйяея въ дальнфйшемъ 
развитии. 


12. Водопроводы.—Орошен1е земель.—-Публичныя зданля. 


Водопроводовъ для нуждъ населен1я внутри страны нЪтъ. Бъ виду 
того, что Средне-аз1атская желфзная дорога на бухарекомь своемъ 
участкВ проходить по безводной м$етности, станщи снабжались 
водою спещальными пофздами. Въ послздне годы желзнодорожное 
управлев1е признало возможнымъ использовать воды Зеравшана для 
спабжен1я попутныхъ ставщй водою. Съ этою цфлью устроены водо- 
проводы у станщй Кермине, Кызылъ-Тепе и Каганъ. Водопрово- 
домъ у послфдней станщи начиваетъ пользоваться, расположенное 
у этой станщи, русское поселев1е Новая Бухара. 

Культурная часть ханства орошается искусственными каналами, 
сооруженте которыхъ относитея къ древРфйшимъ временамъ. Въ нЪко- 
торыхъ м$стностяхъ, въ настоящее время безводныхъ, обнаружены 
слЗды заброшенныхъ каналовъ (арыковъ), свидфтельствующахъ о 
большомъ развити оросительной системы, пришедшей съ течен1емъ 
времени, по разнымъ причинамъ, въ упадокъ, Оросительные каналы 
признаются сооружен1ями общественными и представляютъ огромную 
цфвность. Они поддерживаются и ремонтируются на счетъ заивте- 
ресованнаго въ нихт земледЪфльческаго населення. Цъ сожалЪн1ю, 
велфдетв1е несовершенства сооружен1я арыковъ много воды пропа- 
даетъ даромъ. При существующихъ условяхъ нельзя, однако, уве- 
личить площадь культуры, ибо воды на орошене полей не хватаетъ 
и теперь; пЗкоторыя поля, по недостатку воды, оставлены собствев- 
никами, Улучшен!я въ снабжен!и населен!я водою вполнз возможны 
при боле внимательномъ отношен!и бухарскаго правительства къ 
зтому важному вопросу, 

Ёъ публичнымъ зданямъ могутъ быть отнесены караванъ-сараи 
и бани, которые очень распространены въ ханств$. Аакъ первые, 
такъ и послЪдн1я бывають: казенные, устроенные и содержимые 
на завфщанные капиталы, и частныхъ собственниковъ. Надзоръ за 
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первыми двумя категорлями здав!Й поручается особымъ лицамъ, 
назначающимь отъь себя надзирателей и управляющихъ, вЪдаю- 
щихъ хозяйственною частью порученныхъ ихъ заботамъ зданйй. 


13. Канализация городовъ. — Освфщен1е городовъ. — Трамваи. 


Правильной канализащи въ городахъ не устроено. Въ столиц 
ханства были сооружены отводвые каналы, которые въ настоящее 
время поддерживаются неудовлетворительно. 

Съ наступлентемъ темноты жизнь въ городахъ ханства зами- 
раетъ: лавки, магазины и чайныя закрываются. Освзщев1я улицъ 
въ продолжене опредЗленной части ночи не существуетъ. 

Трамваевъ нЪтЪ. 


14. Почтовыя, телеграхныя и телехоннвыя сообщен1я. 


Бухарское праввтельство не ‘имфетъ никакихъ ни почтовыхъ, ни 
телеграфныхъ учрежден!й, которыми могло бы пользоваться населе- 
ше. Само правительство поддерживаеть сношен1я со своими провин- 
щальными агентами посредствомъ писемъ, отправляемыхъ съ особыми 
курьерами во всЪ части ханства. Тотъ же способъ посылки пред- 
писан1й своимъ служащимъ практикуется эмиромъ. Населеше же, 
до устройства русскихъ почтовыхъ учрежден! въ ханств$, отпра- 
вляло свои письма въ различныя. части Бухары при посредств® 
частныхъ лицъ, или оказ1ями, или же, наконецъ, въ 06060 важныхъ 
случаяхъ, нарочными. Въ началЪ 80-хъ годовъ минувшаго столфт1я 
эмиромъ бухарскимъ было устроено, по предложеню туркестан- 
скаго генералъ-губернатора, между Старой Бухарой и Катта-Кур- 
ганомъ правильное почтово-телеграфное сообщене. Съ этой цфлью 
была приведена въ удовлетворительное состоян!е грунтовая дорога, 
и установлены между указанными двумя пунктами телеграфные 
столбы. 

Въ Старой БухарЪ была устроена почтово-телеграфная контора, 
съ надлежащимъ штатомъ русскихъ чиновниковъ на счетъ бухар- 
скаго правительства. 

До проведен1я черезъ ханство Средне-аз1атской жел зной дороги 
всз корреспонденция и посылки направлялись изъ Бухары въ Ёал- 
та-Курганъ и обратно на лошадяхъ, а съ открытемъ желзной до- 
роги отправлеше конныхъ почтъ прекратилось. Тогда же телеграфная 
проволока между Старой Бухарой и Катта-Курганомъ была пере- 
несена на столбы желЁзной дороги. Постепенно для нуждъ русекаго 
правительства были проведены друг! я телеграфныя лини и учре- 
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ждены почтовыя сообщен!я внутри ханства, такъ что въ настоящее 
время существуютъ, кром$ вышеуказанной почтово-телеграфной 
конторы, слёдующия руесмя почтовыя учрежден!я: 

1) въ Новой БухарЪ, 

2) въ Чарджуз, 

3) въ Керви, 

4) въ Келиф$ и 

5) въ Термез$. 

Въ ближайшемъ будущемъ предполагаются къ открыт!ю почтовыя 
учрежден1я: въ ШахрисябЪ, въ Карши, въ ГузарВ и въ Ширабадь. 
Телефонныя сообщеня для общаго пользован!я существуютъь въ 
Новой БухарЪ и въ Чарджу$. 


15. Торговля внутренняя и внфшняя съ Росачею. —Финансы 
и бюджетъ. 


Внутренняя торговля ‘ханства сосредоточиваетея главнымъ об- 
разомъ на предметахъ туземной обрабатывающей промышленвости, 
вкакъ то: коврахъ, кошмахъ, бумажныхъ, шелковыхъ, полушелко- 
выхъ и шерстяныхъ матер!яхъ, на издБлахъ гончарныхъ и изъ 
кожи и м$дно-чеканныхъ предметахъ, а также издЪляхъ изъ 30- 
‚лота и серебра. Перечисленные предметы въ довольно большомъ 
количеств распространяются по всБмъ частямъ ханства мелкими 
торговцами. 

Горговля съ Росаей достигла въ настоящее время довольно 
внушительныхъ размЗровъ, доходя приблизительно до 50 милл1оновъ 
въ годъ. Главными предметами вывоза изъ ханетва служатъ: хло- 
покъ-сырецъ, каравулевыя шкурки, шереть, ковры, шелкъ, пушной 
товаръ, овчины, пряжи, сухе фрукты, кишмишъ, кишки. Изъ 
Росс1и ввозится въ ханство: мануфактура, сахаръ, керосинъ, краски, 
галантерейный товаръ, ножи, фаянсовая посуда, желфзныя издВля, 
юфть, спички, писчая бумага, мЪдь, латунь, цинкъ и другой мелоч- 
ной товаръ. Торговый балансъ пока въ пользу Рухары, такъ какъ 
два, главныхъ предмета вывоза изъ Бухары въ Росс1ю, хлоповъ и 
каракулевыя шкурки, составляютъ ежегодно цфнность въ 25 слишкомъ 
милл1оновЪ рублей. 

Бюджета въ ханств н$Ътъ. Доходы правительства эмира соста- 
вляются, главнымъ образомъ, изъ земельныхъ податей и прямыхъ 
налоговъ. Какъ подати, такъ и налоги вычисляются въ опредЗлен- 
номъ процент и не могутъ быть признаны тяжелыми. Лишь отсут- 
стве удовлетворительнаго контроля за дфйствями администраци 
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повело къ поборамъ и, м$стами, даже къ разореню населения. 
Въ весьма р$дкихъ случаяхъ жалобы населен1я доходятъ до эмира. 
Уличенные въ поборахъ и насиляхъ чиновники всегда подвергаются 
строгимъ наказан1ямъ по шартату. 

Точныхъ св$д$юй о разм5рЪ доходовъ бухарскаго правитель- 
ства нфтъ, и вс$ приводимыя въ сочинен1яхъ о БухарЪ данныя должны 
ситаться гадательными. Можно съ нзкоторой вБроятностью предпо- 
ложить, что доходы правительства эмира составляли въ послЪднее 
время 7-8 милл., расходы же доходили до 4-5 милл1оновъ руб- 
лей въ годъ. 


16. Росайск1й контроль. 


Для защиты русскихъ подданныхъ и покровительства нашей 
торговл и промышленности въ 1886 году учреждено Император- 
ское политическое агентство. Учреждене это не вм$шивается въ 
дфла по внутреннему управлен!ю, но, имя возможность сл$дить 
за положен1емъ дфлъ въ ханствЪ, неизм$нно обращаетъ внимане 
правительства эмира на доходящ1е до него, политическаго агент- 
ства, случаи незаконом$рныхъ поступковъ бухарскихъ чиновниковъ 
и судей-казлевъ. | , 

Бывшая въ январз 1910 года въ Бухар$ смута объясняется 
между прочимъ: 

1) существующимъь порядкомъ (непотизмъ) въ дфлЪ замБщен1я 
доходныхъ по министерству финансовъ и внутренней администради 
должностей чиновниками - шитами персидеваго происхождения, 
родственниками главнаго вллятельнаго министра, 

2) тВмъ, что чиновники не получаютъь никакого содержан1я 
отъ правительства) 

3) что назначеше на важнЪйп!я должности чиновниковъ пер- 
сидскаго происхожден1я и ппитовъ оскорбляло нац1ональное и рели- 
г1озное чуветво главенствующаго населен1я, узбековъ сунитскаго 
толка, и 

4) что беззащитное населеше ханства долго затаивало въ себЪ 
обиду и озлоблене противъ существующаго режима, причемъ до- 
статочно было одной искры, чтобы народное терп$не лопнуло 
и вепыхнуль пожарз. 


17. Оборона Бухары. 


Для обороны ханства отъ внзшнихъ вратовъ Императорекимъ 
правительствомъ приняты соотв$тствующия м$ры, вполнЪ обезпе- 
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чиваюп!я Бухар$ спокойстве. Гарнизоны русскихъ войскъ въ 
Чарджуз, Керк и ТермезВ (на афганской границ) достаточны для 
прелупрежден1я какихъ-либо неожиданностей, а колесная дорога 
отъ Самарканда до Термеза поддерживаетъ постоянную связь нашихъ 
воинскихъ частей въ Термез$ съ Туркестаномъ. Посл январекихъ 
безпорядковъ въ Старой Бухарф въ 1910 году присланъ въ Новую 
Бухару маленьюй воинсый отрядъ изъ двухъ стрёлковыхь ротъ и 
одной казачьей сотни, признанный достаточным по мЪстнымъ 
услонямъ для предупрежден!я и подавлен1я внутреннихъ волнен1й 
въ столицЪ ханства. 


Ш. Заключене. 


Объединен1е вефхъ силь и средствъ государства въ одно гармони- 
ческое цёлое, для культурныхъ и стратегическихъь цфлей. 


Бухарская смута, въ начал 1910 г., заставила Росс1ю вм шаться 
во внутренн!я дфла ханства и выслаль отрядъ войскъ для прекра- 
щен1я междоусобицы, разразившейся ва почв» религ1озной вражды 
между шшитами и сунитами, равно и волёдетые неурядицъ 
въ управлени, отъ которыхъ пострадали какъ русске, такъ и 
иностранные подданные. 

Въ руеской пресеБ было заявлено, что въ БухарЪ делеко не 
все благополучно, что положене подданныхъ безотрадное. По дав- 
пымъ книги Логофега «Страна безправя», населене настроено 
противъ своего туземнаго правительства. Н%тъ заботъ объ улуч- 
тени доходности страны и водопользован1я. НЪть санитарнаго 
надзора. Безграничный произволъ въ судз. Полное обнищание народа. 
Населен1е спасается въ пред$лахъ Россш и Афганистана отъ при- 
т$енен1й туземныхъ губернаторовъ —бековъ. Туземное правительство, 
получая огромныя средетва отъ населен1я, ничего не тралитъ 
для народа. Населене желаетъ русскаго вмБшательства во внут- 
ренн1я дфла Бухары. Населен1е благодарило Б$лаго Царя за, при- 
сылку войска въ январ$ 1910 г. Генералъь Лиленталь, командиръ 
этого отряда, принявъ во внимав!е событя въ Инди и другихъ 
мусульманскихъ странахъ, сказалъ: «Бухара, —это тотз костерз, 
0тз которо можеть зиоръться весь средне-аяатсяй м, 
ему пе долисно давать разюраться» (см. статью А, Джиджихя 
въ Воен. Сбор. за 1910 г.) Для этого необходимо улучшене эконо- 
мическаго положен1я Бухары, уменьшен1е налоговъ, улучшен!е спо- 
собовъ обработки земли, улучшене суда и народное образованте. 
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Въ интересахъ русскаго государственнаго казначейства и рус- 
скихъ подданныхь въ особенности, повидимому, было бы полезно 
во мнозюмз воспользоваться вышеизложенною системою франицуз- 
скаю протектората вг Тупись и американскою системою коло- 
зави, прамфняяеь въ м5стнымъ бытовымъ услов!ямтъ, русскимъ 
государственвымъ задачамь и 9С40вям5 обороны территорти 
окраин и рельсовыхв путей в особенности. 

Тридцатилтн!й опытъ Франц, какъ видно, выяснилъ со всею 
очевидностью крайнюю необходимость рацональнаго контроля и 
проявлен1я болфе широкой инищативы со стороны русскихъ пра- 
вительственныхъ, промышленныхъ и торговыхъ сферъ въ улучшени 
землеустройства, въ организащи общественныхъ работъ, въ устрой- 
ствф путей сообщен1я и въ создан новыхъ отраслей промышлен- 
ности и торговли и въ Бухарскомъ ханетвЪ. Одновременно необхо- 
димо устранить всЪ вышеприведенныя вредныя явлен1я, дабы умВлою 
и твердою торговою и финансовою политикою, по прим$ру Франции, 
создать новые богатые источники на громадной, еще педостаточно 
использованной площади не только Бухары, Хивы, но и другихъ 
нашихъ дальнихь окраинъ въ Азш и Европейской Россш. Подоб- 
ныя мфры, отвЗчая одновременно интересамъ туземцевъ, дали бы 
возможность изъ доходовъ отъ новыхъ косвенныхъ и прямыхъ нало- 
говъ заключать и погашать наши громадные государетвенные займы, 
въ особенности заграничные, и притомъ болфе д?Зйствительнымъ 
и менфе обременительнымъ способомъ для коренного руссваго 
населевя. 

Рацтональная административная, хозяйственная и финансовая 
колон1альная политика должна предоставлять большую выгоду 
государству, а не служить вЪчнымъ источникомъ  непроизво- 
дительныхъ расходовъ. Она же должна поднять престижъ Роса 
въ сопредфльныхъ съ нею странахъ Средней Азш, Турецкой импе- 
ри и Пераи, что при большомъ продолжительномъ трудЗ и вни- 
мани вполнЪ овуществимо. 

Съ постройкою нашихъ великихъ стратегическихъ и торговыхт 
рельсовыхъ путей, связывающихъ мать-родину съ ея дальними окра- 
инами, представляется крайне полезнымъ примфнить также и у 
насъ вышесказанную американскую систему колонизащи, по су- 
ществу, конечно, но не по форм$. Для Россш, напримзръ, не частныя 
жел$зндорожныя общества, а правительство должно явиться фъятель- 
ным энеличнымь посредникомз в5 дъль колонизаши окрациь и созда- 
и самыхь разнообразныхь отраслей промышленности и торловли 
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при содфйстви жел$зподорожныхъ администращй. Поэтому долженъ 
быть созданъ 0с0бъ правипелоственный междувтьдомственый отланз, 
па обязанности котораго должна прежде всего лежать задача раз- 
вит1я и поддержаня культуры и промышленности въ обширномъ 
район*--100 верстъ вдоль рельсовыхъ магистралей и подъфздныхъ 
путей на дальнихъ окраинахъ въ Азш и Европейской Росси. 

Органъ этотъ окажеть громадную услугу не только земледфл!ю 
и промышленности, но и всякаго рода отхожимъ промысламъ, такъ 
какь явится посредником для спроса и предложейя личнало 
труда и капитала. Отсутстве подобнаго посредника въ насто- 
ящее время, повидимому, приводить къ безпорядочному. и убыточ- 
пому перем$щеню народа (переселенцевъ), ищущаго часто понап- 
расну земли и заработковъ тамъ, гдЪ ихъ въ данную минуту не 
имфется. 

Въ виду существованя на лицо постояннаго фактора—сироса и 
предложензя обрабатывающей промышленности и личноло труда, 
вызывающаго 720требность в5 торювыхь сношенять и вз передви- 
женяхь народа, на этотъ органъ долженъ быть также возложенъ и 
7403005 за передвиженяемь большихь партай переселенщевь и ра- 
бочихз по всей Росси. 

Наконецъ, необходимо обезпечить долиснымз образомз усптьть 
эксплоатаци стратеическиее рельсовыхь малистралей и их подз- 
ъзднытз путей всяко рода въ мирное и въ особенности въ воен- 
ное время, созданемъ эксплоатащонноло корпуса путей сообще- 
я изъ числа служащихъ какъ желЪзныхъ дорогъ, такъ и частныхъ 
механическихъ заводовъ, расположенныхъ на рельсовой сФти, и при- 
томъ безъ какихъ-либо экстраординарныхъь расходовъ, что вполнЪ 
достижимо и выяснено во многихъ нашихъ трудахъ, изданныхъ съ 
1886 года. 

Налише подобнаго техническаю эксплоатаилоннаю корпуса 
дастъ возможность надлежащимъ образомъ подготовить пути с00б- 
щен1я и вспомогательныя къ нимъ предпрлятя къ ихъ важному на- 
значеню и из отрань колом и военныхз сообщенй в5 особен- 
зости, что, въ сожалЪфн!ю, не обезпечено въ настоящее время въ 
чолжной мЪрФ, 

Является неотразимая необходимость подготовить все для отра- 
женя внезапнаго нападеня, столь неизбфжнаго при настоящихъ 
условяхъ международныхъ столкновений. 

Россая, въ виду необъятности своей территори, тяжелыхъ кли- 
матическихь условий, громадныхъ расходовъ на поддержаюе своего 
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могущества, вынуждена обратить особое вниманме на успъш- 
ную колонизацию окраин, дабы не истощаль платежныя силы 
коренного русскаго населеня. Она должна возбудить  самодЗя- 
тельность народа и усилить его вру въ свою великую будущность, 
для успзшнаго рёшен1я мровыхъ задачъ и обезпечентя своего исто- 
рическаго достояя. 

А. Вендрихт. 


( Извлечено из5 „АВурнала Министерства Путей Сообщенля“, кн. У. 1911 г.). 
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